pe plan mon 
“taculoasă de la an la an. În prezent se 
produc 27 milioane de tone, față de 
numai 7 milioane de tone produse în 
urmă cu aproximativ numai un deceniu. 
Totodată, studiile de prognoză prevăd 
o producție de 105 milioane de tone în 
1980, circa 420 milioane în 1990 și 
1:700 milioane de tone în anul 2000. 
Creșterile medii anuale sînt de circa 
15%, ceea ce reprezintă dublarea 
producţiei la fiecare 5 ani. 

n unele ţări, printre care și România, 
producția de mase plastice este și mai 
mare. Ea crește de peste patru ori în 
cinci ani. 

Fenomenul își găsește, desigur, expli- 
cația în proprietățile deosebite ale 
acestor materiale, care înlocuiesc cu 
succes materialele tradiționale — îndeo- 
sebi metalele, lemnul, sticla. Calculele 
preliminare arătau că în perioada actua- 
lului cincinal se va economisi, la nivelul 
economiei naționale, prin folosirea înlo- 
cuitorilor de mase plastice, numai la 
metal, o cantitate de circa 460 000 de 
tone. 

Printre uzinele de prelucrare a mase- 
lor plastice la noi în ţară se numără și 
cea de la lași, intrată în funcțiune în 
1963. Produsele ei au reușit să se afirme 
atît în ţară cît și peste hotare, fiind 
cotată drept una dintre cele mai moderne 
unități de acest gen din Europa. 

Dotată cu utilaje la nivelul tehnicii 
mondiale, fluxurile și procedeele tehno- 
logice aplicate reprezintă soluţii dintre 
cele mai moderne, fapt care permite 
obținerea unei înalte productivităţi și 
la un nivel. calitativ superior. Acest 
lucru se reflectă în primul rînd în soli- 
citările la export în peste 20 de ţări, 
printre care: Anglia, Belgia, Olanda, 
R.D.G., R.F.G., R.S.C., R.P.U., U.R.S.S,, 
Grecia, Brazilia, Ghana, Siria etc. 

În funcție de  polimerii utilizaţi, 
uzina ieșeană produce trei categorii 
mari de materiale plastice: prelucrate 
din policlorură de vinil; prelucrate din 
polietilenă; prelucrate din polistiren şi 
copolimer ABS. 

PRELUCRATE 

DIN POLICLORURĂ DE VINIL 

Policlorura de vinil, sosită sub formă 
de praf de la marile combinate producă- 
toare (G.I.P. Borzești, Combinatul chi- 
mic Rm. Vilcea, Combinatul chimic 
Tiîrnăveni), este introdusă pneumatic 
în silozuri de cîte 100 m c. Ea este apoi 
ridicată cu ajutorul aerului comprimat 
la cota cea mai înaltă a uzinei, de unde se 
dozează automat pe liniile tehnologice, 
prelucrîndu-se fie prin extrudere, fie 
prin calandrare. Același principiu se 
aplică și celorlalte materiale auxiliare 
(plastifianţi și umpluturi), 


plastice r e i 
onumu de KE EAE componenților NOITA hnologiei 


fabricație, stabilite în funcție de caracte- 
risticile produsului finit, au loc în ma- 
laxoare verticale și orizontale. Mate- 


rialul astfel pregătit se transportă în. 


aval spre maşinile de prelucrare. 

Extruderea este un procedeu de obține- 
re continuă a unor produse finite din a- 
mestecuri sub formă de praf sau granule 
care se supun unor tratamente termo- 
mecanice. Prin acest procedeu se obțin: 

— țevi de tip uşor (U), mediu (M) 
și greu (G), utilizate la presiuni nominale 
de 2,5, 6 și 10 kgf/cm?, cu diametre de 
la 32 la 280 mm; 

— plăci ondulate opace sau translu- 
cide cu grosime de 1,2 și 1,7 mm, lățime 
de 1 500 mm și lungime de 2 000 mm, 
în culori pastel; 

— tuburi de PVC, înlocuitoare de 
tuburi Bergman-Pantzer, cu diametre 
între 13 și 50 mm; 

— profile din PVC neplastifiate și 
plastifiate cu utilizări în industria mo- 
bilei, industria electrotehnică și con- 
strucţii; 

— tuburi flexibile pentru -carburanți ; 

— granule PVC utilizate în scopuri 
electrotehnice, la încălțăminte etc. 

Calandrarea este procedeul de tre- 
cere succesivă a amestecului 
prealabil gelifiat, printre trei,“ patru 
sau mai mulți cilindri dispuși în diverse 
forme şi încălziți la temperaturi între 
160 şi 200°C, în scopul laminării materia- 
lului în folii de grosimi între 0,15 
și 0,5 mm. Prin acest procedeu se obțin: 

— covoare-șşi dale din PVC cu grosimi 
de 1,5 și 2 mm, marmorate, uni sau im- 
primate cu imitație de parchet, marmură 
sau mozaic; 

— folii plastifiate din PVC divers 
colorate, șagrenate sau imprimate, cu 
grosimi între 0,2 și 0,5 mm; 

— folii dure şi semidure cu grosimi 
între 0,2 şi0,5 mm; 

— folii de PVC dublate pe hîrtie — 
Poligrafvinil — în diverse șagrene și 
culori, utilizate în industria poligrafică; 

— folii din PVC imprimate — imi- 
tație de furnir pentru utilizări în indus- 
tria mobilei; 

— plăci presate din PVC 2000x 
1 000 cu grosimi între 2 și 20 mm. 

PRELUCRATE DIN POLIETILENĂ 

Polietilena, sosită de la combinatele 
petrochimice: din Ploiești, și Pitești 
sub formă de granule, este dirijată spre 
mașinile de prelucrare cu: ajutorul 
transportului pneumatic. Operația de 
alimentare a mașinilor de prelucrare 
este complet automatizată, începînd 
cu faza de descărcare a materiei prime. 

Produsele cele mai importante din 
polietilenă realizate de uzină sînt: 

— folii suflate din polietilenă simple 
și tubulare cu grosimi între 0,03 și 0,4 
mm și lățimi între 150 și 1 000 mm; 


PVC, în- 


neimprimaţi ; i ; 
— pungi şi sacoșe din polietilen: 
imprimate și neimprimate; 

— recipienți obținuți prin suflare 
cu o capacitate între 17 și 200 | din poli- 
etilenă de înaltă și joasă presiune; 

— tuburi din polietilenă cu diametru 
cuprins între 5 și 14 mm; 

— folii contractibile din polietilenă i 
cu grosimi între 0,04 și 0,08 mm, lățimi 
între 300 și 700 mm și grade de contrac- 
ție de 30—60%,. i 

PRELUCRATE DIN POLISTIREN 

ŞI COPOLIMER ABS 

Polistirenul antișoc și copal 
ABS, produse de G.I.P. Borzești, se 
utilizează pentru obținerea plăcilor. e 
truse. Procedeul constă în extrudere 
materialului sub formă de rani peo 
maşină de extrus cu duză lată. Se obțin 
astfel plăci extruse cu dimensiuni în- 
tre 1 000 și 1 500 mm și grosimi între 
1 şi 6 mm. 

PREOCUPĂRI ȘI PERSPECTIVE 

Folosirea materialelor plastice în îi 
dustrie s-a extins an de an. Proprietă- 
ţile  fizico-mecanice, cum ar fi: rezi 7 
tența la tracțiune, duritatea, suplețe: 
transparența, ușurința în manipulari 
montare și exploatare, au permis înlo- 
cuirea unor materiale tradiționale, cum 
ar fi lemnul, sticla și metalul. Mergînd 
pe linia asigurării unor produse compe- 
titive pe plan mondial, a înlocuirii unor 
materiale deficitare în economie sau'a 
înlocuirii unor materiale din impor ; 
specialiştii uzinei au în centrul preoc 
pării lor asimilarea de noi produse, pr 
cum și modernizarea celor existent 

După o perioadă de cercetări asidue 
și experimentări, un colectiv sub co j 
ducerea  inginerului-șef Sechi loan 
elaborat o tehnologie originală pentru 
fabricarea foliilor  contractibile din 
polietilenă. Utilizarea acestor folii cu 
vaste domenii de aplicabilitate permite 
o ambaiare estetică a produselor legumi- 
cole și a altor produse industriale. Apli- 
carea noii tehnologii permite economii 
substanţiale de valută, avînd în vedere 
că asemenea tipuri de folii se importau. 

În cursul anului 1972 s-au asimilat 
și sînt în curs de asimilare un însemnat | 
număr de repere din PVC, poliamide, 


poliacetali şi polipropilenă, necesare 
industriei constructoare de  autoca- 
mioane și autoturisme. 


$ 

Ridicarea nivelului calitativ al foliilor A 
din polietilenă utilizate la acoperirea 
solariilor legumicole a constituit una 
din problemele majore ale uzinei. Pe 
baza unei tehnologii originale, elaborată 
în colaborare cu Institutul politehnic 
din lași, s-au finalizat procesele tehno- 
logice pentru un nou produs: feliile 
din polietilenă armate cu inserții de fire 
poliamidice și poliesterice, care vor 
putea fi în curînd oferite beneficiarilor. 


CARȚI 


Din această lună 


ÎN EDITURA POLITICĂ” 


T. ŞTEFĂNESCU — Fiii 
marelui curaj (8 coli, % lei) 

Autorul relatează într-o 
formă vie şi impresionantă 
întreaga pregătire şi desfă- 
șurare a acţiunii criminale 
organizată în anii dicta- 
turii  militaro-fasciste de 
organele de represiune îm- 
potriva comuniștilor şi ute- 
ciștilor. Despre demnitatea, 
curajul şi voinţa de fier de 
care au dat dovadă în faţa 
execuţiei un grup de ute- 
ciști — tineri de  16—17 
ani—vorbesc paginile aces- 
tei cărţi. 


ÎN EDITURA ACADEMIEI R.S.R: 


Al. POTLOG şi V.VELICAN 
— Ameliorarea plantelor, 
vol.II,Tehnologiaameliorării 
plantelor agricole (35 coli, 


29 lei) 
Volumul cuprinde pro- 
blemele cele mai actuale 


privind tehnologia amelio- 


= rării cerealelor şi a plantelor 


tehnice, 

N. CEAPOIU — Citogenetica 
aplicată în ameliorarea gri- 
ului (17 coli, 12 lei) 

Pe baza celor mai recente 
cercetări ale geneticii și, 
îndeosebi, ale citogeneticii, 
lucrarea prezintă o nouă 
metodologie pentru crearea 
de soiuri de grîu productive 
şi de calitate superioară. 
M. BOTZAN — Bilanţul a- 
pei în solurile irigate(12 coli, 
9 lei) 

Lucrarea prezintă o sin- 
teză completă a teoriei bi- 
lanţului apei în solurile 
irigate cu aplicaţie la pro- 
iectarea regimului de irigație 
— element de bază în di- 
mensionarea lucrărilor şi în 
exploatarea sistemelor de 
irigație. 

M. LEVENTE şi Fr. PER- 
ROUX— Eficienţa economică 
(Lucrările celor trei colocvii 
româno-tranceze din 1968, 
1969 şi 1971) (35 coli, 24 lei) 

Volumul înmănunchează o 

serie de probleme dezbătute 


„ŞTIINŢĂ 


ŞI TEHNICĂ” 


vă recomandăm: 


la cele trei colocvii,și anume: 
formele noi de comerţ inter- 
naţional și cooperare între 
națiuni, planificarea — me- 
todele şi tehnicile sale — și 
probleme ale eficienţei eco- 
nomice. 


ÎN EDITURA ŞTIINŢIFICĂ: 


SIMION BĂRNUȚIU — 
Estetica (8 coli, 7,50 lei) 

n istoria esteticii româ- 
nești, cursul de estetică al 
lui S. Bărnuţiu ţinut la 
Universitatea din lași între 
anii 1858 şi 1864 a reprezen- 
tat prima lucrare sistema- 
tică de estetică filozofică. 
Filozofia lui W.T.Krug, de la 
care pleacă S. Bărnuţiu, a 
preocupat și pe alţi gîndi- 
tori români, ca : A.T. Lau- 
rian, T. Cipariu etc., care 
au difuzat şi tradus o parte 
din operele filozofului. S. 
Bărnuţiu foloseşte și prelu- 
crează estetica lui W.T. 
Krug, avind însă o atitudine 
creatoare faţă de aceasta. 
*** Dicţionarul literaturii 
franceze (35 coli, 29 lei) 

Cuprinde aproximativ 200 
de articole, aşezate în ordine 
alfabetică: unele, mai dez- 
voltate, tratează despre cu- 
rentele de idei, şcolile li- 
terare sau grupurile de scrii- 
tori în general (existenția- 
lism, suprarealism, prețio- 
zitate, libertini, literatura 


DE CE E PREFERATĂ 
CIFRA 1? 


(Urmare din pag. 13) 


De exemplu: 


absurdului etc.) ; altele, cele 
mai numeroase, sînt con- 
sacrate autorilor (scriitori, 
istorici şi critici literari) 
şi analizei operelor lor; re- 
vistelor, cenaclurilor litera- 
re, precum și instituțiilor 
culturale mai importante le 
sìnt afectate articole se- 
parate, în care se defineşte 
rolul pe care l-au jucat 
în dezvoltarea literaturii 
franceze, 

I. POP — Întilniri cu anima- 
lele, ediția a II-a (22 coli, 
17 lei) 

Lucrarea prezintă, într-un 
stil colorat, cu imagini de o 
rară frumusețe, aspecte ine- 
dite din viața animalelor 
sălbatice din patria noastră. 
Scrisă cu competență şi mă- 
iestrie literară, lucrarea se 
adresează tuturor iubitori- 
lor naturii, care pot cunoaște 
prin intermediul ei patrimo- 
niul faunistic bogat și variat 
al ţării noastre. 

Imm. KANT — Critica ra- 
țiunii practice (traducere din 
lb. germană) (16 coli, 19 lei) 

Volumul cuprinde cele 
două opere ale autorului: 
„Întemeietorii metafizicii 
moravurilor“ și „Critica ra- 
țiunii practice“, în care este 
expusă concepţia morală a 
lui Kant. 


ÎN EDITURA TEHNICĂ: 


Prof. dr. D. NEGOIU — 
Tratat de chimie anorganică, 
vol. II(65 coli, 55 lei) 
Acest volum cuprinde pre- 
zentarea elementelor din gru- 
pele principale IV, V, VI, VII 
şi 0 ale sistemului periodic 
şi a combinațiilor acestora, 
precum și realizări moderne 
ale chimiei anorganice (com- 
binațiile moderne ale chi- 
miei anorganice, combina- 
ţiile gazelor rare, structura 
şi explicaţiile teoretice asu- 


pra posibilităţilor de forma- 
re a acestora). În afară de 
specialişti, lucrarea poate fi 
considerată şi ca un material 
preţios în realizarea sar- 
cinilor de perfecționare con- 
tinuă, de reciclare postuni- 
versitară. 

M. MOȚIU şi I.MOȚIU — 
Rășini sintetice pentru la- 
curi, vopsele și  cerneluri 
(16 coli, 17 lei) 

Autorii prezintă tipurile 
de bază de răşini sintetice 
utilizate în scopul obţinerii 
de lacuri, vopsele şi cerne- 
luri. Se face clasificarea 
răşinilor după mai multe 
criterii, după care se des- 
criu instalaţiile de fabricare 
a răşinilor prin procedee 
discontinue. 


ÎN EDITURA TEHNICĂ VOR MAI 
APĂREA: 


E. BOTEZ — Maşini-unel- 
te. Bazele teoretice ale proiec- 
tării, vol. II, Automatica 
(800 p., 45 lei); 

M. TIRON — Metoda ero- 
rilor şi metoda celor mai 
mici pătrate (500 p.,25 lei); 
G.V. PROSIANIK ş.a. — 
Executarea miezurilor în cutii 
de miez calde (traducere din 
lb. rusă) (200 p., 9 lei). 


ÎN EDITURA ENCICLOPEDICĂ 
ROMÂNĂ: 


V.L. GINZBURG — Astro- 
fizica contemporană (tradu- 
cere din lb. rusă) (40 coli, 
6,50 lei) 

Renumitul astrofizician so- 
vietic a înmănuncheat în 
această lucrare patru ma- 
teriale publicate anterior, 
aducînd între timp comple- 
tări şi precizări  deose- 
bit de importante. 


N.C. 


(5+ 5) x (5+ 5) = 100. 

Interesantă pare să fie și soluţia în 
care se utilizează patru de 7, permi- 
țîndu-se de data aceasta și folosirea 
a doi de zero. Încercaţi! Rezultatul 


este neașteptat. 


(1% 2)— 3—a56.+ (6xXA+ 


(8x9) = 100. 


Aceasta este cea mai dificilă com- 
binaţie între cele 9 numere, deoarece I. 
impune utilizarea unui număr mare 
de semne aritmetice. 
sînt recomandabile acele soluţii care 
reclamă un număr cît mai mic de 


semne. 


Dar cifra 100 poate fi obţinută cel 
mai economic folosind de patru ori = 


același număr: 


Soluţiile problemelor 
precedent: 

1237 X 893; 11.41 057 x 96 283; 
III. a) 89104 x 36275; b)69103 x 
47 297; IV.7 375 428 413 : 125 473 = 
= 58 781; V.a)1 337 174 :943 = 1418; 


Bineînţeles, 


+ 
din numărul 


b) 1 202 464 : 848 = 1 418; c)l 343784: 


| 


:949 = 4 446; d) 
1.419; VI. 
90 990 809. 


1 200 474 : 846 = 
1091 889 708 : 12 = 


ANIVERSĂRI UNESCO 


CENTENARUL 
NAȘTERII LUI 


GHEORGHE 
MUNTEANU- 
MURGOCI 


ÎNTEMEIETORUL 
PEDOLOGIEI 


ROMÂNEȘTI 


Pe agenda aniversărilor prevăzute de 
UNESCO spre a fi celebrate anul acesta 
pe plan mondial, printre mai multe per- 
sonalități marcante care au aaus o contri- 
buţie esenţială la progresul civilizaţiei uma- 
nităţii, figurează ca de obicei și o serie de 
savanţi și oameni de cultură români. Printre 
ei se află și Gheorghe Munteanu-Murgoci, 
remarcabilă personalitate a științei romă- 
neşti şi universale, geolog, geograf, mine- 
ralog și pedolog notoriu. 

in zadar am cauta locul precis unde s-a 
născut, fiindcă niciodată nu-l vom afla. 
Părinţii lui, mocani transilvăneni, coboriţi 
din Țara Birsei și stabiliţi în comuna Bi- 
soca din județul Buzău, pentru buna între- 
tinere a oilor, le duceau în fiecare an în 
Balta Brăilei, unde găseau pășuni din bel- 
şug. Într-una din aceste deplasări transhu- 
mante, în ziua de 20 iulie 1872, a venit pe 
lume undeva, pe lingă Măcin, fiul lor 
Gheorghe. 

După ce începe liceul la Brăila, G. Mun- 
teanu-Murgoci termină Şcoala normală su- 
perioară şi apoi se înscrie la Facultatea de 
ştiinţe de la Universitatea din București. 
Student fiind, este remarcat de prof. Lu- 
dovic Mrazec, care, în 1894, îl numește 
asistent benevol la catedra de mineralogie. 


«G. M. Murgoci a fost tipul românului întreg, doritor de a şti orice, 
de a se deprinde cu orice împrejurări, de a primi pe umerii săi zdraveni 
orice fel de sarcină şi în stare de a birui greutățile de la început şi a crea.» 


În 1895 obţine licenţa și își continuă studiile 
la Viena şi Miinchen, unde, în 1901, îşi dă 


doctoratul, susținind lucrarea: «Graniti- 
tele cu vezuvian din serpentinele masivului 
Paringu». 


Întors în București, este numit, în 1902, 
profesor de științele naturale și geografie 
la liceul din Ploiești, de unde revine în 
București ca șef de lucrări la Universitate. 
După ce, în 1903, întreprinde o călătorie de 
studii în străinătate, trece cu succes exa- 
menul de docenţă, fiind primul docent al 
universităţii bucureştene, prezentind lu- 
crarea «Zăcămintele succinului în România 
(Chihlimbar, Romanit)». În această cali- 
tate ține un curs de zăcăminte de minereuri 
și soluri, iar timp de un an predă cursul de 
mineralogie generală în locul maestrului 
său, prof. L. Mrazec. 

Pină în 1908, afară de timpul cind a între- 
prins o călătorie în America, își continuă 
activitatea didactică, atit ca docent cit şi 
ca profesor, la Liceul «Lazăr» din București. 
Paralel, predă fizica la Şcoala de telegrafie 
și mineralogie, la Şcoala de farmacie, pen- 
tru ca din 1908 să fie numit profesor la 
Şcoala naţională de poduri şi şosele, unde 
deţine catedra de geologie generală pînă 
în 1920, cind, prin transformarea acestei 
școli în școală politehnică, i se încredin- 
tează catedra de mineralogie și petrografie. 

Bucurindu-se de însușirea unui bun orga- 
nizator, în 1919—1920 organizează labora- 
torul catedrei de mineralogie şi petrografie, 
al cărei curs îl şi predă la Universitatea din 
Cluj, atunci înființată. In acest scurt inter- 
val iniţiază «Cercul naturaliştilor din Dacia 
Superioară», devenit ulterior «Societatea 
de științe din Cluj». 

Concomitent cu munca didactică, între 
1906 și 1925, ca șef al Secţiei de agrogeologie 
+» denumită acum pedologie — de la Insti- 
tutul de geologie al României, desfășoară 
o via activitate de cercetări în domeniul 
geologiei, deografiei, hidrogeologiei și 
agrogeologiei, elaborina, singur sau în co- 
laborare, aproape 130 de lucrări, care au 
îmbogăţit patrimoniul ştiinţific românesc. 

Menţionăm astfel importantul aport adus 
la cunoaşterea amfibolilor albaştri şi răși- 
nilor fosile. Descoperă, în 1901, un nou 
mineral, denumit «lotrit», după locul unde 
l-a găsit — Valea Lotrului. Publică o serie 
de cercetări asupra rocilor cristaline din 
Carpaţii meridionali, cărora le studiază și 
tectonica, descoperind existenţa pinzei de 
şariaj și denumind-o «pinza getică». Desco- 
peră existența unor granite de riebeckit la 
lacobdeal, în Dobrogea, și, ca pedolog — 
în colaborare cu P. Enculescu și Em. Pro- 
topopescu-Pake —, rezolvă problema ge- 
nezei și clasificării solurilor din ţară, ale 
căror nomenclatură şi caracterizare au ră- 
mas, în mare măsură, valabile și astăzi. A 
studiat geologia și petrografia Dobrogei 
de nord. Majoritatea observaţiilor de teren 
reprezintă și astăzi singurele de care dis- 
punem asupra geologiei acestei regiuni. 
A mai cercetat nordul Olteniei, regiunea 
subcarpatică dintre lalomița și Dimboviţa, 
Cimpia Română, aducind preţioase contri- 
buţii la cunoaşterea temeinică a geologiei 
țării noastre. Cărbunii și, mai ales, petrolul 
l-au preocupat în mod deosebit, aducind 
dovezi despre existenţa lui în subsolul 
Olteniei, şi a susținut, ca bun patriot, o 
industrie petroliferă naţională. 

În domeniul hidrologiei a arătat cu multă 
precizie existența surselor de apă potabilă 


| 


N. IORGA 


în Cimpia Română și la Bucureşti, apoi este 
autorul, în colaborare, al hărţii hidrologice 
a Dobrogei și a întreprins studii asupra 
apelor minerale din Oltenia. 

Ca geograf, pe lingă interesante observa- 
tii geomorfologice, împreună cu |. Popa- 
Burcă, a întocmit manualul pentru licee 
«Geografia României», prima lucrare știin- 
eine de ansamblu apărută în mai multe 
ediţii. 

Simţind nevoia unei colaborări cu spe- 
cialiștii din alte ţări, ia parte sau colaborează 
la organizarea unor reuniuni internaţionale. 
Astfel, în 1907, el este unul dintre organiza- 
torii şi secretarii celui de-al Ill-lea Congres 
internaţional al petrolului de la București. 

n urma congresului, inițiază editarea 
unei reviste care să prezinte lumii proble- 
mele petrolifere din partea de est a Euro- 
pei. si astfel. începînd din 1908, timp de 
cinci ani va Aanărea «hevue du petrole», cu 
colaborarea specialiştilor români, polonezi, 
germani, unguri, ruși etc. 

n 1909 ia parte la organizarea primului 
Congres internaţional de agrogeologie de 
la Budapesta, unde prezintă harta soluri- 
lor românești, România fiind a doua țară, 
după Rusia, care poseda o asemenea hartă. 
La cel de-al ll-lea Congres de la Stockholm, 
din 1910, initiază publicarea revistei «inter- 
naţionale Mitteilungen fir Bodenkunde», 
catre va apărea la Berlin. Ca o recunoaștere 
a capacităţii sale, este ales la conducerea 
ta i alături de mari savanţi contempo- 
rani. 

La Congresul de geologie tot de la Stock- 
holm, din același an, prezintă lucrarea «Sin- 
teza geologică a Carpaţilor de Sud», care 
constituie opera sa de căpetenie, aşezin- 
du-l în rîndul marilor figuri ale științei geo- 
logice universale. 

După primul război mondial, face parte 
din biroul de organizare a Congresului de 
geologie de la Bruxelles din 1922, cu care 
ocazie, împreună cu alți geologi de seamă, 
înfiinţează «Asociaţia geologică carpatină», 
al cărei scop era coordonarea datelor geo- 
logice relative la această importantă ca- 
tenă montană. Tot în 1922 este prezent şi 
la al |ll-lea Congres de agrogeologie de la 
Praga. Fiind ales preşedinte al Comisiei 
de cartografiere a solurilor, are sarcina să 
prepare un «Memoriu asupra cartografiei 
solului» destinat celui de-a! V-lea congres, 
care urma să aibă loc la Roma în 1924. 

Tot la Roma s-a decis şi intiințarea «Aso- 
ciaţiei internaţionale pentru ştiinţa solului», 
el fiind ales preşedinte al Secţiei de carto- 
grafia solului şi director al Hărţii pedolo- 
gice a Europei. 

Pe lingă activitatea didactico-știinţifică, 
Murgoci a mai desfășurat şi o bogată acti- 
vitate culturală, economică și socială. 

Pentru meritele sale ştiinţifice a fost ales 
membru corespondent al Academiei de 
agricultură din Franţa, iar la 6 iunie 1923 
Academia Română îl alege, și ea printre 
membrii săi corespondenţ În plină activi- 
tate creatoare, încetează pr&matur din viață, 
la 5 martie 1925, lăsînd multe lucrări în- 
cepute sau în manuscris, . 

Prin vasta sa operă, în care a adus im- 
portante contribuţii la dezvoltarea geologiei, 
pedologiei și geografiei române, numele 
lui Gheorghe Munteanu-Murgoci figurează 
cu cinste în galeria oamenilor de seamă 
ai ţării noastre şi ai lumii întregi. 


Prof. emerit dr. C-TIN SIMIONESCU 


INFORMATICA . ' 
LA ORA EFICIENȚEI 


Conform Hotărîrii C.C. al P.C.R. din aprilie 1972, 
la sfirşitul anului 1980 calculatoarele românești 
vor trebui să ia decizii pentru 1 000 de întreprinderi 
Dar pentru a ajunge aici, pentru a utiliza 

cu cea mai mare eficiență fiecare leu 

din cei 5 miliarde investiţi în informatică 

în perioada anilor 1971—1975, 

se impune cu mare stringență atingerea 
următoarelor obiective: 

e 22 de ore din 24 va trebui să fie programul 

de lucru al tuturor calculatoarelor din țară. 

e 60% din timpul de calculat să fie afectat 
rezolvării problemelor concrete 

necesare întreprinderilor pentru optimizarea 
deciziilor pentru planificare, urmărirea 

şi controlul realizării productiei. 

e Trei mari direcții de ofensivă 

în folosirea calculatoarelor: 

lucru extensiv, lucru intensiv și lucru util. 

e Îmbunătăţirea programelor existente 

în direcţia scurtării duratei de prelucrare 

prin revizuirea schemelor logice. 

e Cooperarea în domeniul scrierilor noilor programe 
și al realizării colecțiilor de date. 

e Organizarea fișierelor mari ale băncilor de date, 
în aşa fel ca accesul la informații, 

regăsirea lor să fie comparabile 

cu cele mai moderne sisteme 

în funcţiune existente în lume. 

e Profilarea și specializarea 

centrelor de calcul. 

Există deja un început, dacă avem în vedere 
înființarea centrelor de calcul de la 

Direcţia de statistică, 

Ministerul Transporturilor şi Telecomunicațiilor, 
Centrul de organizare şi cibernetică în construcții etc. 
e Teleprelucrarea datelor, 

care oferă beneficiarilor, prin intermediul 

rețelelor, servicii la domiciliu la costuri mici. 


PROGRAMEAZĂ, 


LANSEAZĂ 
ȘI URMĂREŞTE 


PRODUCȚIA 


Ing. ZAHARIA |. NICOLAE 


Hotărirea C.C. al P.C.R. din aprilie 1972 are ca obiectiv princi- 
pal modernizarea activității de conducere din întreprinderi, 
centrale industriale și celelalte unități economice, prin introdu- 
cerea treptată a sistemelor de conducere cu mijloace de prelucrare 
automată a datelor. Traducerea în viață a acestor prevederi urmea- 
ză să se înfăptuiască în două etape: 1971—1975 şi 1976—1980. 
În prima etapă, urmează să se asigure pregătirea economiei pentru 
introducerea largă a sistemelor de conducere cu mijloace de pre- 
lucrare automată a datelor, înfiinţarea a peste 80 de centre de calcul 
electronic, proiectarea și introducerea sistemelor de conducere 
cu mijloace de automatizare în circa 400 de întreprinderi. În etapa 
a doua, ritmul de dotare a întreprinderilor cu calculatoare va 
crește simțitor. La sfîrşitul anului 1980, calculatoarele românești 
vor lua decizii pentru 1 000 de întreprinderi, fapt care va permite 
ridicarea calității conducerii unităţilor economice la nivelul de 
dezvoltare şi complexitate al economiei moderne românesti. 

Dar care sint problemele extrem de complexe pe care un calcu- 
lator electronic le are de rezolvat într-o întreprindere industrială 
legate de programarea, lansarea şi urmărirea producției? Fără 
discuție că existența calculatorului electronic, dotat cu dispozitive 
de înregistrare a datelor (benzi magnetice și discuri magnetice) 


care pot înmagazina zeci şi chiar sute de milioane de informații, 
avînd o viteză foarte mare de prelucrare, a condus, cum era și 
firesc, la o dezvoltare cantitativă și calitativă a posibilităților de 
calcul şi evidență în industrie. 

Să vedem în ce mod. În primul rînd este necesar ca toate datele, 
absolut orice informaţie relativă la procesul de producţie, a tuturor 
comenzilor, a contractelor încheiate, a livrărilor, a fazelor de fa- 
bricație etc. să se organizeze în acest caz pe fișiere speciale și depo- 
zitate pe benzi magnetice ori pe discuri magnetice. De obicei, 
tipurile de fișiere organizate pentru un calculator care este pus 
să rezolve probleme complexe, ca programarea, lansarea și urmă- 
rirea producţiei, sînt în general următoarele: 

— fişierul de comenzi și contracte, fiecare contract conți- 
nînd produsele care trebuie livrate. Termenele de livrare trebuie 
redate sub forma: an, lună, zi sau — în funcție de specificul indus- 
triei respective — sub formă de decadă, lună sau trimestru; 

— fişierul de procese tehnologice, care conţine pentru fiecare 
produs fazele de fabricatie și operatiile, masinile pe care se execută 
fiecare operaţie; timpul de lucru pentru operaţia respectivă. in 
operaţii se încadrează și timpii de pregătire, de transport, de re- 
glare a mașinilor etc. Uneori, alături de fişierul pentru procese 
tehnologice mai există și un fişier de structură a produsului, 
structura fiind dată sub forma arborescentă. În acest fișier se 
descriu componenții produsului pe nivele. Fiecare ansamblu sau 
subansamblu, materialele etc. care intră în componenţa unui produs 
sînt înregistrate o singură dată, atribuindu-li-se un cod unic 

Se întîmplă ca același ansamblu sau subansamblu să intre în 
componența mai multor produse. În acest caz, el nu se maidescrie în 
cadrul fiecărui produs, ci numai anunțat că există. De pildă: în 
produsul P, intră componenții Pa, Pa» Pa Pe Pe P>: Într-un alt 
produs, P., intră şi componenții dn ptodâsulsP Ñi ahume: Phs Da: 
Pg și Ppdâ nu în aceeași poziţie. În fişier datele despre compofenții 
paee P4, sînt înmagazinate o singură dată, ceea ce conduce 
la econome de memorie şi de timp de prelucrare. Acest fişier de 
structură indică în același timp şi fazele de asamblare a produsului; 

— fişierul de mașini şi utilaje ţine datele despre toate mași- 
nile și utilajele, ca: parametrii de funcționare, consumurile orare 
de energie, plan! de ranaratii pe fiecare mașină etc.; 

— fişierul de consumuri specifice conține consumul de mate: 
rii prime şi materiale pe fiecare produs în parte. De fapt, existența 
fişierului de structură conduce la organizarea fişierului de consu- 
muri specifice, care se întocmeşte pentru fiecare ansamblu sau 
subansamblu, dindu-se consumul sub formă de componenți. 

Pornind de la aceste fişiere, se pot face calcule privind programa- 
rea, lansarea și urmărirea producţiei. Programarea producției, 
în principiu, are aceleași caracteristici ca și în cazul metodelor 
tradiționale. Se face un plan de încărcare a utilajelor pe un interval 
de timp, de obicei o lună, astfel încît utilajele să fie rațional folosite 
şi să acopere planul de producție defalcat pe luna respectivă. 
Din fişierul de contracte se pot obține produsele care trebuie livra- 
te şi termenele de livrare. Se face apoi un calcul al datei de lansare 
în tabricație a produsului, pornind înapoi şi scăzînd din termenul de 
uvrare durata de recepţionare a produsului, ciclul de fabricație, 
durata recepției materiilor și materialelor (dacă este cazul) şi se 
obține data de lansare. Dacă produsul este format structural din 
componenți, trebuie să se țină seama și de componenții tuturor 
produselor care se lansează,astfel încit fabricaţia lor să fie planifi- 
cată corect. 

În sistemul tradiţional, fără mijloace de prelucrare automată 
a datelor, aceste operații se executau numai parțial și cereau o 
forță de muncă considerabilă. În plus, apărea necesar ca lansarea 
să fie coordonată cu programarea producţiei, astfel încit termenele 
de lansare sa tie stabilite pe criterii cît mai exacte, în funcţie de 
lanificarea încărcării optime a utilajelor 


Absența calculatorului electronic și a tehnicii moderne de calcul 
face practic imposibilă o corelare exactă a resurselor cu capacită- 
ţile de producție. Pentru a putea rezolva o asemenea problemă, 


este necesar să fie utilizate metode matematice moderne (progra- 


mare liniară, programare dinamică, statistică, matematică, fire de 
așteptare etc.), prin care să se poată face o programare şi lansare 
optime. În acest caz se pornește de la un obiectiv economic (funcţie 
obiectiv) bine definit. De obicei, obiectivul urmărit este realizarea 
planului de producție cu cheltuieli minime. Dacă problema pro- 
gramării producţiei se simplifică prin luarea în considerare numai a 
timpilor de prelucrare pe mașini a pieselor, atunci rezolvarea se 
face prin metoda programării liniare. Luîndu-se în calcul şi alte 
elemente, ca de exemplu timpii de pregătire pentru operații şi 
timpii de reglaj pentru mașini, problema se complică considerabil, 
iar sistemul de ecuații devine neliniar. Se ştie că timpii de reglaj 
depind de operaţia care a fost executată anterior pe mașina res- 
pectivă. 

În orice caz, transpunerea pe calculator a acestor probleme con- 
duce la îmbunătățirea substanţială a activității de producţie. 
Odată stabilite programarea producţiei şi planul de lansare, calcu- 
latorul electronic dă posibilitatea urmăririi producției şi a controlu- 
lui abaterilor față de situația planificată (programare-lansare). 
Trebuie specificat că, de fapt, urmărirea producției porneşte chiar 
de la lansare. Fiecare produs lansat este luat în evidență, iar calcu- 
latorul controlează dacă se lansează ceea ce a fost planificat. 

Pentru fiecare loc de muncă se face o înregistrare a operațiilor 
care s-au efectuat în ziua respectivă, a timpului de începere ş 
terminare a operației (se poate deci calcula durata operaţiei) 
a numărului de operații executate și a cantității. De asemenea 
pentru fiecare mașină în parte se pot înregistra timpii și cauzele 
staționării. Şi nu numai atît; cunoscînd ora și minutul ieșirii piese 
de pe mașina precedentă și ora și minutul intrării pe maşina urmă- 
toare, sînt calculați și timpii de staționare a produselor între mașini. 
n continuare, sînt urmărite fazele de montaj pînă la obținerea 
produsului finit. 

Toate aceste date referitoare la urmărirea producției se prelu- 
crează și se obțin rapoartele de productie zilnice. pe decade, lunare 
etc. Apoi rapoartele de producție sint utilizate în secții, pentru a 
analiza modul în care au fost îndeplinite sarcinile de producție 
şi pentru a putea lua măsuri imediate de corectare a abaterilor. 

Rezultatele obținute prin urmărire sînt permanent confrun- 
tate cu planul fiecărei secţii, cu planul atelierelor şi al întreprinderii, 
obținiîndu-se situația avansului producţiei pe perioade (zi, decadă, 
lună etc,). Ele mai sînt folosite şi pentru calculul consumului specific 
realizat, cunoscînd la fiecare etapă consumul de materii prime şi 
materiale, prelucrările executate pe mașini și durata acestora, 
precum și forța de muncă utilizată. 

Inregistrarea realizărilor pe loc de munca permite centraliza- 
rea lor pe perioade:de timp (lunar), calculul automat al salariilor 
muncitorilor în acord, operație care în unele industrii cere un 
efort considerabil. De asemenea, pornind de la aceste date, pot 
fi făcute o serie de calcule financiare contabile privind prețul de 
cost realizat pe produse, tipuri de produse etc., astfel încit se 
pot trage o serie de concluzii asupra rentabilității produselor. 

Cît priveşte urmărirea producţiei, se utilizează echipamente 
speciale de colectare a datelor chiar de către muncitorii care 
lucrează la mașină. Ele sînt centralizate pe cartela perforată, pe 
banda de hirtie perforată sau direct pe banda magnetică sau 
discul magnetic. Echipamentul înregistrează automat și timpul 
la care s-a făcut colectarea datelor respective. Acest sistem de 
colectare, care nu este în legătură directă cu calculatorul, se 
numește off-line (în afara liniei). Cînd datele sînt colectate direct 
de calculator și supuse unor prelucrări și verificări, se spune că 
este un sistem on-line (pe linie). 

Spre deosebire de sistemul on-line, unde calculatorul primeşte 
datele permanent şi poate răspunde în orice moment care este 
situația producției, în sistemul off-line datele sînt prelucrate şi 
calculate numai la sfîrşitul zilei, după ce toate datele au fost adunate. 

Sistemul off-line nu necesită neapărat existența calculatorului 
la întreprindere, datele putind fi prelucrate la orice centru de 
calcul. Sistemul on-line implică însă neapărat existența calculato- 
rului la întreprindere și o parte din memorie să fie permanent la 
dispoziția sistemului de colectare a datelor. 

Introducerea metodelor moderne de prelucrare automată 
a datelor va da posibilitatea programării, lansării și urmăririi cu 
eficiență sporită a producției în unitățile socialiste. Activitatea 
de prelucrare automată a datelor trebuie ridicată la un nivel 
superior, îndeosebi în cadrul întreprinderilor și centralelor indus- 
triale. Ţinînd seama de sarcinile trasate de partid privind creşterea 
productivității muncii de 6—7 ori pînă în anul 1985—1990, tehnica 
de calcul trebuie și poate să contribuie la sporirea eficienței 
economice. 


` BAIAT 


sau 


FATA : 


VOICHIȚA DOMĂNEANȚU 


-Mulți părinți își pun această întrebare şi 
se frămintă înainte de naşterea unui copil, 
dorindu-și cu ardoare o fată sau un băiat. 

Şi iată că, nu de multă vreme, după cum 
ne informează revista «Science et vie», 
doi oameni de ştiinţă, dr. Landrum B. Shett- 
les și prof. Joseph Stolkowski, susțin că 
„au găsit rețeta pentru a alege sexul copilu- 
lui (înainte de concepție), promiţind o adež 
vărată schimbare demografică. 

Actualmente, la scară statistică,se nasc 
la 1000 de copii 515 băieţi şi 485 fete, 
şi nu 500 şi 500, cum ne-am aștepta. Această 
uşoară diferență este inexplicabilă pentru 
geneticieni, căci, dacă există tot atitea ele- 
mente reproducătoare mascule cit și fe- 
mele, legile probabilităților ar trebui să dea 
repartiţii egale. Şi atunci? Poate cunosciînd 
regulile «jocului» s-ar putea explica dife- 
rența existentă și, eventual, s-ar putea re- 
zolva problema alegerii sexului copilului. 


X SAU Y 


Asemănătoare într-un fel cu teoria dr. 
Benendo (1932), care spunea că raporturile 
sexuale în ziua ovulaţiei (a 14-a zi) dau 86,6% 
şanse de a avea un băiat, în timp ce rapor- 
turile sexuale care preced ovulaţia (între 
a cincea şi a treia zi) dau 84,7% şanse de a 
avea o fată, lucrarea dr. Landrum B. Shettles 
«Your baby's sex: now you can choose», 
sprijinindu-se pe o serie de probe ştiinţifice, 
încearcă să explice fenomenele enunțate 
mai sus. Se ştie că celulele noastre conţin 
23 de perechi de cromozomi: 22 de perechi 
autosomi şi o pereche de cromozomi sexu- 
ali: XX la femeie și XY la bărbat. La gameţi — 
ovule și spermatozoizi — formula este însă 
înjumătăţită, adică există 22 autosomi plus 
un cromozom sexual X pentru ovul şi X 
sau Y pentru spermatozoid. Fecundaţia 
restabilește lotul normal de cromozomi şi 
dă o fată: dacă spermatozoidul poartă un X 
şi un băiat dacă spermatozoidul poartă 
un Y. 

Punctul de plecare al tezelor dr. Shettles 
l-a constituit observarea, la microscopia 
cu contrast de fază, a două feluri de sper- 
matozoizi: unii cu cap mic și rotund, nu- 
miți de el androspermatozoizi, alții cu 
“capul mai gros şi uşor alungit — gymno- 
spermatozoizi. Cromozomul Y fiind mult 
mai mic decit cromozomul X, dr. Shettles 
emite ipoteza conform căreia spermatozo- 
izii cu cap mic trebuie să poarte cromozo- 
mul Y, în timp ce ceilalți X-ul, și încearcă s-o 
verifice studiind genealogia familiilor în 
care nu se nasc, caz extrem de rar, decit 
băieți. Surpriză! Sperma acestora nu pro- 
duce decit spermatozoizi cu cap mic. O 
altă observaţie tulburătoare. În timp ce 
este în general admis (fără probă absolută, 
de altfel) că spermatozoizii X şi spermato- 


zoizii Y sînt în număr aproape egal, dr. 
Shettles, studiindu-șşi eşantioanele, găseş- 
te aproape de două ori mai mulți spermato- 
zoizi cu cap mic decit spermatozoizi cu 
cap mare. Or, statisticile arată că se nasc 
aproape tot atitea fete cît și băieți. Ce se 
întîmplă? Să fie oare mai fragili spermato- 
zoizii purtători de Y şi anumite condiţii să-i 
distrugă? Această întrebare îl determină 
pe dr. Shettles să studieze mediul în care 
evoluează androspermatozoizii. El prele- 
vează secreţii din organele genitale femi- 
nine, cărora le adaugă spermă, şi exami- 
nează totul la microscop. Observațiile sînt 
extrem de interesante. La secreţii mai acide, 
spermatozoizii purtători de X par să reziste, 
iar într-un mediu alcalin spermatozoizii 
cu cap mic cîştigă «cursa». În această situ- 
aţie trebuie să se țină seama și de datele 
bine cunoscute ginecologilor: secrețiile va- 
ginale sînt în general acide, cele ale colului 
şi ale uterului de obicei alcaline. Cu cit se 
apropie momentul ovulaţiei, cu atit alcali- 
nitatea acestora crește, fapt ce facilitează 
fecundaţia. 

Mai rămîne de văzut dacă, adunind toate 
aceste elemente, este posibil de a defini 
o tactică care să favorizeze sistematic 
X-urile sau Y-urile, masculii sau femelele. 
Dr. Shettles susţine totuși că șansele de a 
avea un băiat cresc in cazul în care actul 
sexual are loc în perioada ovulaţiei, iar 
dacă se vrea o fată, evident, actul sexual 
trebuie să aibă loc cel puţin cu două-trei 
zile înainte de ovulaţie. Eşecurile n-ar de- 
păşi cifra de 20%. 


SCHIMBURILE DE IONI 
DECID SEXUL? 


Şi totuşi pentru prof. Joseph Stolkowski, 


de la laboratorul de fiziologie chimică al 
Universităţii din Paris, rezultatele dr. Shett- 
les nu sînt o revelație. De peste 14 ani stu- 
diază la animale fenomenele legate de 
această problemă şi, după el, nu atit va- 
riațiile pH-ului sint cele care decid sexul 
cît mai ales schimburile de ioni ce au loc 
la nivelul celulelor sexuale (schimburi in- 
fluenţate ele însele de pH-ul mediului în- 
conjurător). 

Dar temperatura ar putea avea vreo in- 
fluentă? În 1929 americanul E. Witschi, 
crescind larve de broască la o temperatură 
excesivă (28°), constată că se obţine o des- 
cendențăin majoritate masculă, în timp ce 
la o temperatură joasă (10°) apar în majori- 
tate femele. Cu toate acestea, prof. J . Stol- 
kowski susține că variațiile de temperatură 
nu fac decit să influenţeze metabolismul 
celular, modificind mai ales compoziţia 
ionică a celulelor. El remarcă: celulele su- 
portă mai bine o creștere de temperatură 
dacă mediul în care trăiesc conține un exces 
de ioni de potasiu şi suportă mai bine o 
coborire de temperatură dacă mediul con- 
tine mai mulţi ioni de calciu sau magneziu. 
Pornind de la aceste rezultate, ar părea 
logic să se considere că o creștere a con- 
centraţiei mediului în potasiu are efecte 
biologice comparabile cu cele care se 
obţin crescind temperatura și că o creștere 
a concentraţiei mediului în calciu sau în 
magneziu are efecte identice cu cele care 
dau o scădere a temperaturii. 

În consecință, la o temperatură stabilă, 
larvele de batracieni crescute în soluţie 
hiperpotasică trebuie să furnizeze în majo- 
ritate masculi, iar într-un mediu mineral 
echilibrat — loturi egale de masculi și fe- 
mele. 

Bazindu-se pe aceste observaţii, prof. 


Stolkowski întreprinde în 1958 o serie de 
experienţe pe larve de Discoglossus (ba- 
tracian). 2 000 de ouă provenind toate de 
la acelaşi tată și aceeaşi mamă sint reparti- 
zate în trei loturi şi așezate în trei soluţii 
diferite. Rezultatele sint cele care erau 
prevăzute. În soluţiile hiperpotasice se ob- 
servă pină la 66% masculi, în soluţiile hiper- 
calcice se obține același procentaj, dar 
de femele, în timp ce într-o soluţie fiziolo- 
gică echilibrată (soluţia Ringer) există 50% 
temele și 50% masculi. 

Şi totuşi... ouăle erau p.asate în cele trei 
soluţii la trei zile după tecundaţie (la inter- 
val mai mic nu erau viabile), deci teoretic 
sexul lor era determinat. 

Prof. Stolkowski încearcă să explice fe- 
nomenul în felul următor: fiinţele vii sint 
determinate de gene purtate de cromozomii 
sexuali. Acest lucru este evident la mami- 
fere. Să vedem ce se întîmplă însă cind co- 
borim pe scara animală. La Discoglossus, 
de exemplu, n-au putut fi identificaţi cro- 
mozomii sexuali. «Deci, spune prof. Stol- 
kowski, eşti obligat să admiţi că există 
gene sexualizante repartizate pe cromo- 
zomi asupra cărora intervin ca represori 
sau antirepresori ionii de potasiu, de calciu 
sau de magneziu. Dacă are loc reprimarea 
genelor masculinizante, se va exprima sexul 
feminin, şi invers. In orice caz, pare destul 
de clar că hormonii sexuali secretaţi de 
glandele genitale nu sînt responsabili de 
fenomenele observate, întrucît aceste glan- 
de se constituie şi devin funcţionale la a 
treia săptămînă de la fecundaţie». 

De altfel, observaţii identice au fost fă- 
cute înainte de război de către C. Herbst 
la larve de Bonellia (vierme marin), M. Hart- 
mann și G. Levinski la Ophyotroca puerilis 
şi K. Tzonis la Dinophilus apatris. 


FECUNDAȚIA PREFERENȚIALĂ. 
PE CÎND CERTITUDINE 
ȘI LA SPECIA UMANĂ? 


Prin analogie cu ceea ce fusese făcut 
la Discoglossus, prof. Stolkowski își con- 
tinuă seria de experienţe la alte specii. El 
folosește acum metoda îmbogăţirii hranei 
cu minerale. În hrana lotului-martor din 
cele două loturi de șoareci albi cuprinzind 
17 masculi și 50 de femele adaugă 6 g clo- 
rură de potasiu la 100 g materie uscată. 
Lotul-martor dă naștere la 268 de masculi 
şi 248 de temele, deci 51,8 masculi, lotul 
tratat la 259 de masculi și 208 femele, deci 
55,5% masculi. Deosebirea este mică, dar 
semnificativă. 

La bovine, prof. Stolkowski regăsește 
rezultatele primei sale ipoteze, și anume că 
îmbogățirea hranei în potasiu'dă o majori- 
tate de masculi, în timp ce supraincărcarea 
în calciu dă o majoritate de femele. De 
altfel, în acest domeniu, observaţiile și ex- 
perienţele a doi fermieri francezi, Dahiez 
şi Colin, sînt edificatoare și apropiate de 
cele ale profesorului Stolkowski. Este vorba, 
în primul caz, de administrarea (cu bibero- 
nul) la vaci a unui produs pe bază de mag- 
neziu timp de trei săptămini înainte de fe- 
cundaţie. Se obțin, așa cum de fapt se și 
dorea, mai multe femele (ţăranii preferă 

eptelul mai bogat în vaci decit în tauri). 
n al doilea caz, produsul era uleios și, 
injectat la vaci o dată pe săptămină timp de 
trei săptămîni înaintea fecundaţiei, per- 


Fotografia făcută de dr. L.B. Shetties permite să se distingă cele două feluri de sperma- 
tozoizi, unii cu cap alungit, purtători ai cromozomului X, alţii cu cap rotund, purtătoriaai cro- 
mozomului Y. În timpul fecundaţiei, primii dau femele, următorii masculi. 


mitea să se nască numai femele. După 
prof. Stolkowski, produsul uleios conținea, 
probabil, vitamina D. Or, se știe că această 
vitamină favorizează absorbţia intestinală 
a calciului şi, de asemenea, fixarea sa in 
țesuturi. 

În 1965, prof. Stolkowski face o anchetă 
retrospectivă care este efectuată în 134 de 
ferme normande şi pe 25653 de nașteri. 
Şi de astă dată se relevează existenţa unei 
relaţii între dominanta minerală a hranei şi 
repartiția sexelor la bovine. În 1968 el îşi 
reia prospectiv cercetările în 82 de ferme 
din Orne. În fiecare fermă, citeva vaci alese 
de fermier primesc o supraîncărcătură ali- 
mentară sub formă de condimente mine- 
rale, distribuită o dată pe zi timp de o lună 
înainte şi o lună după fecundare. Rezultatele 
sint concludente. În ferma în care vacile 
au primit un exces de săruri de potasiu, 
naşterile au dat șapte masculi şi o femelă, 
în timp ce patru vaci-martor au dat doi 
masculi și două femele. Într-o altă fermă, 
în care vacile tratate au primit un exces de 
calciu sau magneziu, s-au născut un mascul 
și nouă femele, iar cele cinci vaci martor 
au dat doi masculi şi trei temele. 

În starea actuală a cunoştinţelor, prin- 
cala interpretare posibilă pentru aceste 
„rezultate este aşa-numita fecundaţie pre- 
ferenţială: ovulul femelei tratate nu se lasă 
fecundat decit de un spermatozoid purtă- 
tor al cromozomului X sau Y. Această 
situaţie, la drept vorbind, nu este în opo- 


ziţie cu afirmaţiile dr. Shettles privind con- 
trolul sexelor în specia umană, întrucit se 
știe că celulele supuse unui pH acid pierd 
potasiu, în timp ce la un pH alcalin ele se 
îmbogăţesc în potasiu. Același fenomen, 
văzut din unghiuri diferite. 

Încercînd să-și aplice rezultatele experi- 
mentale la specia umană (numai femeia 
poate fi tratată cu o lună înainte de concep- 
ție), prof. Stolkowski a pus la punct două 
regimuri alimentare: 

— pentru a avea o fată: se aplică un regim 
tără sare, deoarece absenţa acesteia pro- 
voacă creşterea activităţii glandelor supra- 
renale şi deci secreția mărită a hormonilor 
corticosteroizi, ce duce implicit la sărăcirea 
țesuturilor în. potasiu. Se evită, pentru că 
sint bogate în potasiu, anghinarea, ciuper- 
cile, spanacul, bananele, curmalele, cas- 
tanele. Se recomandă, datorită conţinu- 
tului lor în calciu, lactatele şi ouăle; 

— pentru a avea un băiat: regim cu sare. 
Glandele suprarenale, repauzindu:se, se- 
cretă mai puţini hormoni şi țesuturile se 
îmbogăţesc în potasiu. Alimentele inter- 
zise în regimul precedent sînt acum reco- 
mandate. Fal 

Pentru moment însă, deşi rezultatele par 
concludente, nu se poate afirma cu certitu- 
dine că problema este rezolvată. Sint ne- 
cesari ani, multe, foarte multe încercări 
pentru a avea siguranţa unei reuşite. Deo- 
camdată se caută... voluntarele. 


TEHNICA ÎN SLUJBA Re 


GHIRURGIEI CREIERULUI PX Ç f ~- 


e Creierul — 
organul durerii —, 
operat fără dureri 


e Cu ajutorul 
impulsurilor electrice, 
chirurgia modernă 
intervine în 
profunzimile creierului 


uman 


e Un pacient conştient 
în timpul actului 
operator 


Cea mai de preț «materie», aceea care a creat toate 
valorile materiale şi culturale ale civilizației, se află în 
cavitatea noastră craniană şi este cunoscută sub denumirea 
de materie cenușie. Dacă ea ar fi reprezentată sub forma unei 
benzi, aceasta ar avea lungimea de 1 m, lățimea de 60 cm și 
grosimea de 3 ar, după cum se ştie, în cutia craniană 
ea este adunată în pliuri strînse, așa încît ocupă un volum 
relativ redus. 

Deşi multe din funcţiile creierului sînt încă necunoscute, 
chirurgia modernă a ajuns la asemenea performanţe încît 
efectuează operaţii chiar în profunzimea lui. După cum se 
ştie, centrii creierului sînt legați între ei prin fibre de 
asociere sau conexiune. În anumite boli ale creierului, 
chirurgia încearcă să întrerupă circuitele dintre zonele 
bolnave. Aceste puncte în care se intervine se găsesc pe 
sistemele de conexiune, și anume în zona trunchiului 
cerebral, mai exact a mezencefalului, trecînd prin cerebel. 
O intervenţie chirurgicală în aceste zone poate atenua sau 
vindeca în parte unele tulburări locomotorii în paralizia din 
boala lui Parkinson, în anumite stări dureroase provocate 
de boala canceroasă, dureri ce nu pot fi atenuate medica- 
mentos, ca și în diferite forme de epilepsie. 

Deoarece nici un creier uman nu este identic cu un altul 
ca mărime, formă, dispoziţie a circumvoluţiunilor, este 
necesar ca localizarea punctului operator să fie determinată 
la fiecare pacient în parte. Pentru aceasta, anumite spații 
din creier — așa-numiții ventriculi — sînt umplute cu 
aer pentru a deveni vizibile la radiografie. În funcţie de 
poziția ventriculilor, chirurgul poate stabili exact poziția 
punctului în care urmează să intervină, pe baza imaginilor 
radiologice luate. 


Incă din timpul radiografiei, capul pacientului este fixat 
în armătura de operație stereotactică. Acest aparat l-am 
putea compara, pentru ușurința înţelegerii, cu aparatele de 
tip sextant pentru determinarea longitudinii și latitudinii 
în geografie... Unghiurile determinate pe radibgrafie sînt 


E. MARIN 


fixate pe aparat în așa fel încît se localizează cu precizie 
punctul căutat din interiorul creierului. Pe coordonatele 
astfel stabilite se fixează trepanul şi se începe operația. 

Pacientul rămîne în tot timpul operației complet con- 
ştient, numai pielea capului fiind anesteziată local. Cutia 
craniană se perforează și, prin acest orificiu de 8 mm, tre- 
panul dirijat de tijele coordonatoare introduce o sondă 
de aur în creier, exact în punctul calculat dinainte. Se 
înțelege că în calculul traseului s-a ținut seama în primul 
rînd de evitarea pătrunderii sondei în zone vitale. Înaintarea 
acesteia se face numai prin așa-zisele zone «mute». Poziţia 
sondei introduse este controlată radiologic. Pe lîngă 
acest control optic, poziția virfului electrodului aflat în 
profunzimea creierului se pune în evidență și prin curenți 
de excitație. Pacientului i se fixează o placă de contact pe 
corp, iar creierul este excitat prin intermediul sondei de 
aur utilizînd mici impulsuri de curent. Deoarece pacientul 
este complet conştient, el poate da relații asupra efectului 
acestei excitații. 

Răspunsurile respective cît și mișcările voluntare ale 
brațelor și picioarelor dau indicaţii precise asupra locului 
unde se află vîrful sondei. S-a constatat că în medie deviația 
de la punctul fixat prin calcul a fost numai de 0,75 mm la un 
număr de peste 1000 de operații. Dacă sonda este orientată 
corect, chirurgul poate deconecta o zonă cerebrală de 
cîțiva mm, fără a leza vreo structură învecinată. Deconecta- 
rea termică se face prin căldură sau frig. În unele țări se 
foloseşte căldura prin curenți de înaltă frecvență. 

Această tehnică se foloseşte în special pentru distrugerea 
unor volume mici, cum ar fi, de exemplu, anumite regiuni 
ale unor nuclei cerebrali sau ale unor sisteme conducătoa- 
re în mezencefal, cînd se are în vedere ameliorarea unor 
tulburări locomotorii. Curenţii de înaltă frecvență prezintă 
avantajul unei dozări foarte exacte. În funcţie de mărimea 
şi suprafața electrodului, de puterea lui și de durată, 
se pot deconecta structuri cerebrale de la mărimea unor 
zecimi de mm? şi pînă la 1 cm, la temperatura de circa 70°. 


O CIFRĂ CONVINGĂTOARE: 
4000 DE INTERVENŢII REUȘITE 


Pentru pacient operația în sine este o intervenţie pe 
care o suportă relativ ușor, deoarece introducerea sondei 
în creier și deconectarea funcției sînt complet lipsite de 
durere. În mod paradoxal, creierul — barometrul sensibi- 
lității noastre — este complet lipsit de senzația durerii. Se 
înțelege că precizia unor astfel de operații necesită o dotare 
specială. La secția de neurochirurgie a Clinicii din Salzburg, 
unde s-a experimentat această metodă, s-a realizat o foarte 
bună izolare electrică, prin includerea sălii de operație 
într-o așa-numită cușcă Faraday. În acest fel, nu mai poate 
interveni influenţa vreunui curent electric extern, curent 
care ar putea denatura stabilirea corectă, riguroasă a 
zonei de operat. Pînă în prezent, s-au efectuat peste 4 000 


de operații de acest gen, în special în cazuri în care bolnavii 
erau condamnați la incapacitate locomotorie şi de muncă. 
Peste-75% dintre aceștia, după operaţie, şi-au putut relua 
activitatea normală. 

Cu ajutorul unui abarat stereotactic, fixat pe capul bolnavului, se 
poate «pinti» orice punct din creier. Fe o «hartâ» anatomică a creierului 
se calculează coordonatele locului ce urmează a fi operat, iar pe un mulaj 
se reglează aparatul stereotactic. Cu ajutorul unui trepan (burghiu) se 
perforează cutia craniană, în vederea intervenţiei, iar după operaţie acest 
orificiu este astupat cu un dop confecţionat din material plastic special. 


Sonda de aur fixată în aparatul stereotactic va putea pătrunde, pe 
baza coordonatelor stabilite, exact în punctul în care urmează să se efec- 
tueze intervenţia. Sondele au mărimi diferite, in funcţie de necesitățile 
actului operator și de dimensiunea locului ce urmează a fi operat. Controlul 
poziției exacte a sondei, după introducerea ei în creier, se face radiografic. 


»IZOMETRIA“ 


GIMNASTICA FĂRĂ MIȘCĂRI 


Toată lumea vorbește că viața sedentară a ajuns o plagă 
a vieții moderne, răspunzătoare de îmbătrinirea precoce, 
ateroscleroză, infarct etc. Motivul principal invocat nu este 
numai lipsa de timp — și de chef —, ci și lipsa de spațiu 
adecvat (terenuri, săli, bazine) și, eventual, de aparate. 
Gimnastica «clasică» folosind exerciţii «violente», dinamice, 
este o gimnastică «izotonică», deci care necesită condi- 
tiile mai sus pomenite. 

Dar iată că in ajutorul funcţionarului de birou, al meş- 
tesugarului de precizie, al gospodinelor, al celor a căror 
ocupație le impune statul «pe scaun» vine așa-numita 
«gimnastică izometrică», statică, gimnastică de moment, 
care, pentru a menţine un bun tonus muscular, poate fi 
făcută chiar la biroul de lucru, chiar pe scaunul pe care 
ședeţi. În tehnica acestei gimnastici, corpul nu trebuie să 
execute nici o mișcare, ci doar o suită de «incordări» mus- 
culare, cu timp limitat. Deci singurele «aparate» necesare: 
un scaun, o masă (birou), un zid... 

Pentru a-ţi întări mușchii fără un efort excesiv este su- 
ficient să împingi (sau să tragi) cu brațul sau gamba, ți- 
nindu-ți mîinile pe un obiect fix. Tensiunea rezultată din 
această contracție stimulează sută la sută fibrele muscu- 
lare solicitate, în timp ce gimnastica zisă «suedeză», tra- 
dițională, nu face de obicei decit să intre în joc cca 50 pînă 
la 60%, din fibrele musculare. S-a constatat că în cazul gim- 
nasticii izometrice este suficient să «impingi» (virtual) un 
obiect fix timp de 60 de secunde pentru a obține un rezultat 
bun. De asemenea, s-a demonstrat că un om care, stind 
pe scaun, își suge abdomenul, ţinindu-l incordat timp 
de 10 secunde, de 5 ori pe zi, își vede grosimea taliei mic- 
șorindu-se cu 4 cm într-o lună! 

Se folosesc următoarele tehnici: 

— se lipesc palmele una de alta și se apasă foarte pu- 
ternic una pe alta timp de un minut; 

— apăsați cu degetele sub marginea biroului, ca și cum 
a-ți încerca să-l ridicaţi; 

— staţi drept pe scaun și faceți în așa fel ca și cum aţi 
încerca să-l ridicați cu dv. cu tot; 

— staţi pe scaun, ușor aplecați, cu genunchii îndepărtați 
și, ținind braţele cruciş cu palmele pe coapse (fața in- 
ternă), vă împotriviţi apropierii genunchilor; 

— staţi pe scaun, îndoiți-vă și apucaţi picioarele scau- 
nului şi apoi trageţi tare de ele ca și cum ați vrea să vă 
îndreptați; 

— staţi tot pe scaun, ridicaţi la orizontal picioarele lipite 
și întinse și, cu mîinile pe genunchi, încercaţi să împingeți 
picioarele în jos. 

Totuși, iubiţi cititori, fiţi atenți! Gimnastica izometrică 
nu poate înlocui gimnastica izotonică, dinamică! S-a putut 
dovedi astfel că,in mușchii hipertrofiați rapid prin utilizarea 
exclusivă a gimnasticii izometrice, capilarele nu se dezvoltă 
paralel cu fibrele musculare și astfel poate apărea o para- 
doxală inrăutăţire relativă a circulaţiei singelui cu o creştere 
a distanţei de difuzare a substanțelor nutritive și a oxige- 
nului între capilare şi celulele musculare. Cea mai bună 
soluţie este deci, în funcţie de situaţii, asocierea gimnasticii- 
dinamice cu cea statică, izometrică. 


Dr. SILVIU SEVER 


70 DE TEME DE CERCETARE ÎNTR-UN AN 


Facultatea de electrotehnică din Ti- 
mişoara este frecventată de 1 500 de 
studenți, care beneficiază de 25 de 
laboratoare moderne. Tocmai această 
puternică bază materială face posibilă 
şi o intensă activitate de cercetare, 
care se întreprinde în cadrul a șase 
cercuri Wtiinţifice, unde se realizează 
anua! peste 70 de teme. De altfel, 
una din realizările obținute de studenții 
timişoreni este şi mașina electronică 
pentru verificarea cunoștințelor din 
fotografia alăturată. 


MODERNIZAREA MUZEUL ETNOGRAFIC 
ÎNVĂTĂMÎNTULUI LICEAL DIN ARCANI 


w Dy N În comuna Arcani din judeţul Gorj există un interesant 
EARR d > tag? P 


i} muzeu sătesc. Peste 600 de exponate, reprezentînd obiecte 
de ceramică, de port național, unelte de muncă și de 
industrie casnică, atestă viața și activitatea oamenilor 
de pe aceste meleaguri oltenești. O diplomă a lui Sigismund 
din 28 octombrie 1428, aflată în muzeu, menţionează 
existența comunei Arcani pe rîul Jaleş. Muzeul este vizitat 
cu interes de lucrătorii multor întreprinderi din județ și 
de elevi. 


Cel mai mare grup școlar profesional și tehnic 
din București al Ministerului Educaţiei şi 
Învățămîntului 

se află în plină dezvoltare. 

El beneficiază de numeroase cabinete 

şi laboratoare modern dotate. 

Printre ele se numără cabinetul de ştiinţe sociale, 
cabinetul audiovizual destinat 

învățării limbilor străine, cabinetul: psihotehnic, 
laboratorul de fizică şi chimie și, în sfîrșit, 

un important și modern laborator de calcul. 


ELECTROZII 


DIN... 
BRAȘOV 
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OFENSIVA 
ÎMPOTRIVA 
POLUĂRII 
AERULUI 


Institutul de cercetări 

şi proiectări de echipamente 
termoelectrice 

are o vastă tematică 

de cercetare și proiectare, 
începînd 

cu generatoare cu turbină, 
cazane cu abur și arzătoare 
industriale și terminînd 

cu această acută problemă 
care este lupta impotriva 
nocivității aerului. 

În acest sens, specialiştii 

de aici au întreprins 

o serie de acţiuni 

împotriva poluării. 


Specialiştii brașoveni 
de la «Tractorub 

au obținut o 

medalie de aur 

în această primăvară 
la Bruxelles pentru 
«Procedeul de 
executare a electrozilor 
prin eroziune electrică 
şi electrotehnică. 
Metoda premiată 
reprezintă 

un important progres, 
în comparație 

cu tehnicile actuale 
de execuție, 

prin aceea că permite 
înlocuirea unor 
materiale costisitoare 


Concret, ei au realizat studii şi dificil de prelucrat, 
privind construirea cum ar fi oţelul 
de electrofiltre mari şi tungstenul, 


pentru termocentrale La Institutul «C.I. Parhon, sau a aliajelor lor 
și fabricile de ciment. UN NOU colectivul alcătuit din cu alte aber PER 
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din glanda pineală 


pentru încălzirea de locuințe. A ; 
Deja astfel de arzătoare un extract deosebit ’ 
au şi fost de activ pentru unele metabolisme | 
omologate. ale organismului uman. 


Administrarea acestui 

extract la animale de laborator 
produce o scădere marcată 

a glicemiei, 

a colesterolului, 

a metaboliților urinari 

și a hormonilor suprarenali. 
Noul produs a fost denumit 
pinealina 

şi în experiențele făcute 

pe diverse loturi de iepuri 

a dat rezultate excelente. 
Astfel, glicemia suferă 
modificări în proporție 

de aproximativ 17% 

față de lotul-martor, 

la care modificarea 

a fost de pînă la 5,6%. 
Grăitoare sînt şi modificările 
la hormonii suprarenali ` 

şi la colesterol. 

| În primul caz se ridică la 36%, 
pase iar în al doilea la 42%, 

+ Da A aţă de lotul- martor. 

Tys N N Aceasta dă speranțe încurajatoare | 
Hi PL ; N e: N în aplicarea pinealinei 


A x Vin tratamentul unor maladii. 
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UTOMATICA 


în TRANSPORTUL AERIAN 


Apreciat la o dublare a traficului în 1975 față de 1971 și de patru ori mai mare în 1980, 
transportul aerian este confruntat astăzi cu o problemă majoră: 


a face față acestei sarcini impune o restructurare a modului de a privi 

introducerea progresului tehnic în aeronautică. 

Securitatea, precizia și confortul trebuie să constituie axele de coordonate 

pe care să se înscrie, ascendent, curba de utilizare a aeronavelor în deceniile șapte și opt. 
Zborul în condiţii de vizibilitate redusă sau chiar de invizibilitate, așa-numitul «zbor orb», 
trebuie asigurat și însușit de personalul navigant pentru orice condiţii meteo, 

iar aparatura de la sol și cea de ia bord trebuie să conlucreze perfect. 

Consolidarea acțiunii este termenul care definește astăzi cel mai bine direcția 

în care se fac eforturile de dezvoltare în problema aterizării automate. 

Creşterea traficului aerian, mărirea numărului de zone interzise survolării 

(peste regiunile intens populate) și «înghesuiala» care există pe culoarele stabilite 

pentru zboruri peste ocean sau peste alte zone terestre au adus la ordinea zilei 


folosirea calculatoarelor electronice și a sateliților artificiali în vederea efectuării 
unei «ordini în văzduh», a optimizării traficului, 


a cunoașterii în fiecare moment a tuturor aeronavelor în zbor. 
Acestor probleme le este consacrat grupajul de articole ce urmează, 
realizat de dr. ing. |. ARON și dr. ing. F. ZĂGĂNESCU. 


ZBORUL 
FARA 
VIZIBILITATE 


Zborul în orice condiţii meteorologice, 
ziua și noaptea, este o problemă care a 
apărut, probabil, odată cu aviația, ea rămi- 
nînd în actualitate datorită unor factori 
legați atît de evoluția avioanelor cit și a 
traficului aerian. , 

Caracteristic avioanelor moderne de 
transport este creșterea vitezei şi altitudi- 
nii, a numărului de persoane transportate 
şi a încărcăturii utile, a autonomiei de zbor, a 
numărului şi puterii motoarelor etc. De 
curînd și-au făcut apariţia primele avioane 
supersonice de pasageri. Pilotarea acestor 
aeronave în condiţii în care nu este posibilă 
observarea directă a unor repere terestre 
sau aeriene reprezintă, desigur, o problemă 
complexă. Este evident că pilotul are nevoie 
de un număr considerabil de informații 
referitoare la regimul de zbor — printre 
care se numără viteza, altitudinea, direcția 
de zbor, accelerațiile, unghiurile care carac- 
terizează poziția avionului față de planul 
orizontal etc., precum și informaţiile care 


privesc regimurile de funcționare a motoa- 
relor, a diferitelor agregate și sisteme de 
bord destinate să asigure securitatea zboru- 
lui. Pe baza acestor informaţii, pilotul poate 
determina poziția avionului și distanța 
parcursă, poate aprecia corectitudinea evo- 
luțiilor executate și regimul de funcționare a 
motoarelor. 

Pentru a furniza aceste informații, avioa- 
nele moderne sînt echipate cu un număr 
impresionant de instrumente de bord elec- 
tromecanice și radioelectronice. Constituind 
o adevărată prelungire și ramificare a organe- 
lor de simț ale omului, aceste instrumente, 
extrem de sensibile, măsoară cu promptitu- 
dine chiar și acei parametri care scapă sim- 
țurilor omului. Tabloul de bord, o fascinantă 
panoplie de cadrane, ace indicatoare, becuri 
semnalizatoare și ecrane, afișează sintetic și 
simbolic situația de zbor, utilizind «graiul» 
cifrelor, graficelor și semnalelor luminoase. 
Conducerea avioanelor după indicaţiile 
instrumentelor de bord, în condiţiile lipsei 
de vizibilitate — așa-numitul zbor instru- 
mental —, constituie în prezent o practică 
curentă, lucru ce a permis să se realizeze 
progrese remarcabile în ce priveşte regu- 
laritatea și siguranța traficului aerian. 

Creșterea vitezei și, mai ales, a intensi- 
tății traficului aerian a impus exigențe noi 
zborului instrumental. Vitezele sporite au 
redus simțitor timpul de care dispun navi- 
ga-o" ii de bora pentru executarea calculelor 
necesare determinării poziției avionului. 
Pe de altă parte, intensificarea traficului 
aerian a condus la creşterea preciziei de 
executare a zborului pe traiect, pentru a se 
evita ciocnirile dintre avioane în aer. Spre 


exemplu, s-a estimat că deasupra Atlanti- 
cului de nord în anul 1975 se vor executa 
900 de curse pe zi, față de numai 300 în 
1965. Prin urmare, în acest sector, ținînd 
seama de durata traversării, vor evolua 
simultan aproape 300 de avioane, ceea ce 
înseamnă o densitate de trafic considerabilă. 

Această situație nouă a adus în prim-plan 
problemele utilizării calculatoarelor la 
bordul avioanelor, precum și cele ale per- 
fecționării sistemelor de navigație. În ultimii 
ani și-au făcut apariția sisteme automate de 
radionavigație, prevăzute cu dispozitive de 
trasare pe hartă a drumului parcurs. De 
asemenea, ca noutate, reține în mod deo- 
sebit atenţia utilizarea sistemului inerţial de 
navigaţie, care are avantajul de a fi complet 
autonom și de a furniza informaţiile de navi- 
gație automat, prompt și foarte precis. 

Pentru executarea zborului fără vizibili- 
tate în condiții cît mai bune, un rol impor- 
tant revine modului de prezentare a infor- 
maţiilor. Ceea ce impresionează atunci cînd 
cineva priveşte cabina majorității avioanelor 
moderne de pasageri este, în primul rînd, 
numărul foarte mare de indicatoare. Este 
evident că membrii echipajului nu pot citi 
toate aceste indicaţii cu suficientă simulta- 
neitate pentru a sintetiza situația de zbor și a 
lua decizia optimă. De asemenea, se aprecia- 
ză că este inutil să se afișeze informații despre 
procese care decurg normal. Din aceste 
motive s-a conturat tendința expunerii unui 
număr redus de informaţii, și anume numai 
acelea care prezintă interes vital, direct și 
continuu pentru pilotaj și navigație. Restul 
informaţiilor sînt afișate ca atare numaiatunci 
cînd parametrii depășesc valorile admi- 


ATERIZAREA 
AUTOMATA 


Cu toate că aviația se situează la un înalt nivel de dezvoltare și 
perfecționare, activitatea de zbor continuă să fie influențată 
şi în prezent de condiţiile meteorologice nefavorabile din imediata 
vecinătate a solului. Lipsa de vizibilitate a pistei de decolare-ate- 
rizare datorită unor fenomene atmosferice, dintre care menţionăm 
în primul rînd ceața, împiedică activitatea de zbor, fapt care aduce 
prejudicii mari economice companiilor aviatice cit şi pasagerilor. 

Pentru rezolvarea acestei probleme, care, de altfel, reprezintă 
un aspect al zborului fără vizibilitate, se desfășoară o activitate 
tehnică-știinţifică intensă de peste un sfert de veac. Au fost 
cercetate şi experimentate un număr mare de sisteme. Unele 
soluţii propuse au fost mult controversate. În prezent există cer- 
titudinea că aterizarea fără vizibilitate nu poate fi realizată decit 
pe calea automatizării complete a conducerii avioanelor în această 
fază a zborului. 

Piloții execută zbor instrumental pînă la un anumit plafon 
(înălțime) — caracteristic gradului individual de pregătire, tipului 
de avion și particularităţilor aerodromului —, dar, efectiv, ateriza- 
rea, luarea contactului cu pista se fac la vedere. În consecinţă, 
aterizarea în condiţii de invizibilitate orizontală şi verticală implică 
renunțarea la pilotajul manual și preluarea tuturor funcțiilor de 
conducere a zborului de către o serie de dispozitive care con- 
stituie așa-numitul sistem automat de aterizare. 

n general, acest sistem cuprinde citeva instalaţii specifice, cum 
ar fi sistemul informaţional, care este destinat să furnizeze date 
precise asupra poziţiei avionului în raport cu pista. În afară de 
sistemul informaţional, la executarea automată a aterizării mai 
concură unul sau mai mulţi piloți automaţi cu patru canale, capa- 
bili să comande atit mișcările de rotaţie ale avionului (unghiurile 
de ruliu, tangaj și giraţie), cît și tracțiunea motoarelor. 

Elementele sistemului informațional sint plasate, de regulă, 
parţial la sol și parţial pe avion. Ar fi de preferat ca toate aceste 
elemente să se găsească la bordul avionului, fapt care ar asigura 
autonomia deplină a sistemului de aterizare automată în ansam- 
blul său. La sol se dispun întotdeauna dispozitivele care permit 


detectarea abaterilor avioriului față de axul pistei și față de panta 
de aterizare optimă. După cum este și firesc, informaţiile privind 
ținuta avionului, viteza și altitudinea etc. sînt furnizate de către 
diferite instrumente plasate la bord. Culegerea, prelucrarea și 
elaborarea semnalelor de comandă necesare conducerii corecte a 
avionului de către pilotul automat revin calculatorului electronic. 
Reţin atenţia în mod deosebit două caracteristici ale sistemelor 
automate de aterizare: precizia și siguranţa în funcționare. 
Multe discuţii s-au purtat între specialiști în ceea ce privește 
definirea siguranţei în funcţionare a unui sistem automat de 
aterizare. Este clar că orice tehnologie nouă sau sistem nou nu 
poate fi acceptată în exploatare dacă nu aduce o ameliorare a 
riscurilor de accidente mortale. Experții au stabilit, pe baza unor 
statistici, că riscul de accident mortal legat de un zbor oarecare, 


Aglomerație pe ecranul unui radiolocator. Operatorul poate observa 
avioanele ce vin la aterizare, formațiile noroase, zonele interzise, 
radiosemnalele de aterizare etc. 


sibile şi cînd, prin aceasta, se reclamă inter- 
venția echipajului. 

O primă încercare de a raționaliza prezen- 
tarea informaţiilor a constituit-o realizarea 
de indicatoare care asigură expunerea pe 
același cadran a mai multor parametri cu 
ajutorul cîtorva dispozitive de citire. Este 
vorba de așa-numita tendință de «integrare» 
a aparatelor de bord. Pe acestă cale, informa- 
ţiile furnizate de diferite traductoare sînt 
prezentate sintetic, cu un singur dispozitiv 
de afișare, într-o formă cît mai accesibilă 
pilotului. «Integrarea» informaţiilor furni- 
zate de diverse surse solicită mai puţin 
atenţia pilotului şi îi permite să se concentre- 
ze efectiv asupra executării misiunii de zbor. 

Așadar, în prezentarea informaţiilor se 


cauta ca aceasta să se facă automat. sugestiv, 
simplu şi sintetic, eficient. În acest scop, în 
afară de cele menționate, se utilizează și 
aparate construite pe principii mecanice, 
electrice, optice etc. care permit afișarea 
«integrată» pe un ecran a informaţiilor de 
navigație sub formă de hărți, grafice, dia- 
grame imprimate pe microfilme. Rularea 
acestora este comandată automat de către 
calculatorul de bord în functie de deplasarea 
avionului și de evoluțiile acestuia. 

În ultimii ani s-a realizat un progres consi- 
derabil în ce priveşte afişarea informaţiilor 
de pilotaj şi navigaţie. Este vorba de expu- 
nerea electronică a tuturor informaţiilor fie 
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DIRIJEAZĂ AERONAVELE 


Anul viitor se vor împlini o sută de ani de cînd scriitorul englez E.E. Hale 
a propus folosirea sateliților pentru ajutorarea navigatorilor! 
În romanul său intitulat «O bucată din Lună» 
(«The Brick Moon»), roman de anticipație, autorul 
propunea un interesant sistem în care patru sfere cu diametrul de 60 m 
urmau să graviteze pe o orbită polară la 6000 km de Terra: 
două deasupra orașului Greenwich și două deasupra New Orleans-ului! 
Plasate deasupra unor regiuni cunoscute, obiectele, suficient de mari, 
ar fi servit navigatorilor să «facă punctul» 
(stabilirea poziției) cu ajutorul sextantului. 

Deși sateliții în orbită polară, trecînd pe deasupra orașului Greenwich, 
nu pot rămîne mereu în punctul 0, căci la fiecare trecere 
capătă o deviere de citeva grade spre vest, 
totuși ideea lui Hale este demnă de relevat 

și mai mult decit originală pentru acel timp... 


luat izolat, este de aproximativ 1/1 000 000 — evident, pilotajul 
făcîndu-se manual. Pentru ca un sistem automat de aterizare, să 
fie admis în exploatare, s-a convenit că el trebuie să ofere o sigu- 
ranţă în funcționare de cel puţin zece ori mai mare, adică riscul de 
apariție în sistem a unei avarii grave este limitat la cel 
mult 1/10 000 000... i 

Condiţiile extrem de severe impuse sistemelor automate de a- 
terizare au întirziat omologarea acestora și intrarea lor în exploa- 
tare. Pe de a parte, trebuia avuta in vedere și opinia piloților, 
care au manifestat neîncredere în aceste sisteme. 

Citeva dintre marile companii aviatice şi-au elaborat programe 
proprii de realizare, experimentare și omologare a unor sisteme 
automate de aterizare. Unul dintre cele mai ambiţioase programe 
este cel adoptat de compania «British European Airways» (BEA). 
Acest program a fost anunţat în 1963, menţionindu-se că în anul 
1969 va inaugura aterizarea complet automată cu avioanele de 
tip «Trident». 

Dar desfășurarea acestui program avea să fie mult mai lentă 
decit s-a scontat iniţial. La începutul anului 1969, avioanele 
«Trident» ale companiei BEA au fost omologate să execute ate- 
rizări automate, dar numai în limitele categoriei a Il-a, firește o 
realizare totuși remarcabilă. În septembrie 1969, compania BEA a 
trecut la o nouă etapă în vederea omologării avioanelor sale pentru 
aterizarea automată în condiţiile categoriei a Ill-a.Principalele eta- 
pe ale acestui program au fost următoarele: decembrie 1971 — 
omologarea avioanelor «Trident»-3 în categoria a III-a, corespun- 
zător unei înălțimi de decizie de 3,6 m și vizibilităţii orizontale de 
300 m; decembrie 1972 — certificarea pentru categoria a Ill-a a 
întregului parc de avioane «Trident», În final, pentru toamna anu- 
lui 1974 nroaramul prevede exploatarea în condiţiile categoriei a 
M-a B, adică de plafon nul si vizibilitate orizontală de 50 m. BEA a 
declarat că această etapă ar putea debuta incă în 1972. Un factor 
considerat foarte important pentru aterizarea automată este efec- 
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Utilizarea sateliților artificiali în ajutorul 
navigației aeriene, în special deasupra o- 
ceanelor, va ajunge o necesitate în anul 
1975, în special datorită creșterii foarte 
mari a traficului aerian. Se apreciază că 
deasupra Oceanului Atlantic vor fi în zbor, 
în fiecare moment din anul amintit, cca 200 
de aparate, inclusiv supersonicele de trans- 
portat pasageri! 

În condiţii meteorologice date, stabilite 
conform normelor de zbor, pentru traver- 
sarea unui ocean există doar o singură 
cale optimă, care trebuie să fie urmată de 
toate aparatele ce traversează acel nesfir- 
şit al apelor, iar oricare aparat care se în- 
depărtează plătește tribut prin consum 
mărit de combustibil, deci creșterea costu- 
lui transportului. Spore exemplu. un avion 
supersonic de pasageri care va traversa 
Atlanticul în anul 1979, abătindu-se de la 
ruta optimă din punct de vedere economic 
cu cca 100 km (sau cu aproximativ 10 
minute), va consuma suplimentar peste 
4 tone de carburant! Desigur, din conside- 
rente de securitate a zborurilor, acest tra- 
seu are o anumită lărgime; el este un culoar 
spaţial bine determinat, cu distanţe în 
paralel de 220 km, în plan vertical la 600 m, 
iar între două curse succesive trebuie 
respectat intervalul de 15 minute! 

Restringerea și mai mult a acestor li- 
mite, cauzată de îndesirea curselor aeriene 
peste oceane, va face ca circulația aeriană 
să nu mai poată fi asigurată cu actualele 
mijloace de control (sisteme bazate pe 
efectul Doppler, centrale cu platforme iner- 
țiale- etc.). Deci creșterea traficului aerian 
impune o nouă tehnică de dirijare, şi anume 
satelitul artificial destinat navigaţiei — aero- 
satelitul! Analizind problema «in extenso» 
și justificind necesitatea programului de 
aerosateliți numiţi «Dioscures», specialiștii 
francezi de la C.N.E.S. și aviația civilă au 
ajuns la concluzia că noul sistem va per- 
mite reducerea la numai 5 minute a inter- 
valului care să separe două aeronave, iar 
lărgimea culoarelor laterale poate fi mic- 
șorată în condiţii de completă securitate 


la 55 km, și a celor verticale la numai 300 m! 

Acest program, preluat ulterior de or- 
ganizația spaţială europeană E.S.R.0O. și 
botezat «Aerosat», prevedea lansarea a 
cite doi sateliți geostaționari deasupra ocea- 
nelor Atlantic și Pacific, cu misiuni precise 
de localizare a aeronavelor şi de teleco- 
municaţii în folosul controlului navigaţiei, 
urmind a se folosi banda de frecvenţe L 
(154,5—1660 MHz). Desigur, acesta era nu- 
mai unul dintre cele peste douăzeci de 
tipuri și de proiecte de sateliți destinați 
navigaţiei aeriene: doar cite un satelit peste 
ocean; legături în fonie între aeronave și 
centrele de comandă-control, via satelit etc. 

Începînd din anul 1969, proiectul «Aero- 
sat» a demarat din ce în ce mai bine, ajun- 
gindu-se chiar la o colaborare cu N.A.S.A., 
în prima parte a activităţii, iar ulterior ex- 
perţii lui E.S.R.O. au întocmit o comisie 
care a antrenat colaborarea cu Federaţia 
aeronautică americană, principalul bene- 
ficiar al sistemului. Începînd din august 
1970, la conferința de lucru a experţilor de 
la Madrid, s-au pus bazele unei largi coo- 
perări americano-europene în acest do- 
meniu, întocmindu-se planul de activități 
în comun, conform căruia în 1974 va fi 
plasat pe orbită geostaţionară primul «Aero- 
satelit» în greutate de 200—300 kgf, cu o 
rachetă «Thor-Delta». 

De fapt,este vorba de un sistem «unificat» 
comportind mai mulţi sateliți, lansați înce- 
pînd din anul 1974, cu o frecvenţă de unul 
la fiecare trei luni, pînă cînd se va realiza 
un număr de șase aerosateliți, cite trei 
pentru fiecare din principalele două oceane! 

Pentru obținerea unei rețele mondiale 
satisfăcătoare sint necesari cel puţin patru 
sateliți; deși forma în care se va efectua 
controlul prin sateliți al traficului aerian nu 
a fost complet definitivată, unele companii 
aerlene și-au dotat deja o parte din aero- 
nave cu aparatură destinată comunicaţiei 
cu sateliții, iar consorţii mari, ca B.A.C. 
de exemplu, au primit contracte pentru 
studii asupra noului sistem de control al 
traficului aerian. 


1. Pentru conducerea avioanelor la aterizare in deplină siguranță, piloții dispun de nu- 
meroase mijloace vizuale şi electronice plasate la sol. 

2. Sistemul de aterizare ILS este incă In plină actualitate: 1—radiofar de cap; 2—pistă 
de decolare-aterizare; 3—radiofar de pantă; 4—fasciculul de unde care marchează direcţia 
de aterizare; 5— fasciculul radiobalizei apropiate; 6— fasciculul radiobalizei indepărtate; 7— evo- 
'uţie de venire la aterizare; 8—fasciculul radiofarului de pantă; 9—axul pistei. 

3. În salonul confortabil al avioanelor moderne. 


Asemenea studii diferă în funcţie de or- 
ganizarea satelitului, de tipul echipamen- 
tului recomandat pentru asigurarea radio- 
legăturii dintre avioane și satelit, de tipul 
sistemului de control al traficului și de pre- 
cizia cu care acesta permite localizarea 
aeronavelor. De asemenea, factori impor- 
tanţi sînt zona de radiovizibilitate a sateli- 
tului şi numărul benzilor de frecvenţe alese 
pentru emisiuni. Argumentele de ordin 
tehnic urmează să decidă în ultimă instanță 
majoritatea caracteristicilor. Dăm ca exem- 
plu un sistem de aerosateliţi capabil să 
deservească controlul traficului aerian dea- 
supra întregului glob, în particular dea- 
supra oceanelor. El va localiza aeronavele 
cu o precizie de 800 m pentru aparatele 
separate la 55 km pe orizontală, la 300 m 


pe verticală şi decalate în timp la intervale 
de 5 minutel 

În stadiul actual al sistemelor de locali- 
zare a aeronavelor, precizarea poziţiei unui 
aparat se poate face doar în limitele unei 
erori de 15 km! Această limită poate fi 
redusă la numai 800 m prin calcularea po- 
ziției sale în raport de un satelit de refe- 
rință cu ajutorul radiosemnalelor de frec- 
venţă ultraînaltă. Acesta a fost principalul 
argument cînd s-a propus transferarea co- 
municaţiilor aeriene în banda L de frec- 
vențe, care nu este supusă interferenţelor, 
aşa cum este supusă actuala bandă (30— 
300 MHz), care este foarte aproape de sa- 
turație. Celor care s-au opus, pretextind 
că utilizarea benzii L ar necesita antene 
parabolice mari pe avioane, specialiștii de 


la B.A.C. le-au demonstrat că totul merge 
corect doar cu o antenă fixă încastrată în 
tuzelaj în partea finală a acestuia și «orien- 
tată» cu ajutorul unui minicomputer. 

În ce priveşte staţiile terestre pentru tele- 
metrare și dirijare, se apreciază că vor fi 
necesare două asemenea staţii (una în 
Europa și alta în America). Ele vor lucra 
în banda C și, după 1980, vor fi necesare 
alte șase staţii, din care patru vor fi mon- 
tate pe insule sau platforme artificiale în 
mijlocul oceanelor! Costul fiecărei staţii 
este apreciat la aproximativ 8 milioane de 
dolari! 

Noul sistem de dirijare a circulaţiei ae- 
riene via satelit va cîştiga tot mai mulți 
adepți, mai ales că se apreciază că într-un 
interval relativ scurt se va amortiza inves- 


titia făcută. 


Sateliții «AEROSAT» pot fi folosiţi atit ca simple relee cosmice de telecomunicaţii pentru asigurarea radiolegăturii avion-stație terestră, 
cit şi pentru dificila operaţie de localizare a aeronavelor. Această ultimă operație este asigurată prin înregistrarea diferențelor de timp ale tra- 
seelor parcurse de semnalele radio Intre avion, sol şi satelit: 1, 2—antene; 3—motorul de orientare a panourilor cu baterii solare; 4— panouri 
solare; 5, 6—rezervor de combustibil și motor destinat comenzilor de apogeu; 7—rachetă-vernier alimentată cu hidrazină; 8—rezervoare de 
combustibil; 9—diuze de orientare; 10—volantă; 11—antena aparatului de zbor; 12, 13—antena montată pe avionul «Concorde»; 14— sursa 


de energie a avionului. 


CULUOARE 
ÎN VĂZDUH 


Creşterea traficului aerian ridică o serie de probleme complexe 
nu numai în ce priveşte dirijarea avioanelor în zonele terminale din 
preajma marilor aeroporturi, ci și în legătură cu controlul circula- 
tiei aeriene deasupra unor ţări, continente şi oceane. Specialiștii 
au atras atenţia că situaţia actuală a circulaţiei aeriene în întreaga 
lume este suficient de precară. Mijloacele de control existente au 
ajuns la saturație, iar traficul aerian continuă să crească an de an 

De-a lungul anilor, constructorii de avioane au perfecționat 
continuu aparatele de zbor, realizind performanţe tot mai înalte. 
Desigur, ei nu și-au pus problema dificultăţilor create celor care 
asigură controlul circulaţiei aeriene prin apariţia noilor tipuri de 
avioane. La această situaţie s-a ajuns datorită faptului că mijloa- 
cele de dirijare a circulaţiei aeriene au evoluat foarte puţin. Imo- 
bilismul menţionat nu putea să nu dea naștere unei tendințe de 
frinare a progresului, fapt sesizat de către companiile aviatice. 
Era evident că vechile sisteme și vechile metode trebuiau adaptate 
la noua situaţie sau, eventual, schimbate cu noi sisteme și pro- 
cedee. 

Dirijarea circulaţiei aeriene în condiţiile unui trafic intens, la 
viteze de zbor tot mai mari, implică folosirea unor mijloace tehnice 
perfecționate, care să asigure determinarea rapidă și cu precizie 
înaltă a parametrilor care caracterizează poziția fiecărui avion. 
Dispunem de calculatoare rapide, capabile să prelucreze un nu- 


măr impresionant de date. Există sisteme radiotehnice care 
permit măsurarea cu precizie a elementelor de navigaţie. Între 
navele aeriene şi centrele de control există legături radio care 
asigură un flux bilateral de informații. Se impun tot mai mult mij- 
loacele autonome de navigaţie. 

Una dintre principalele tendinţe care s-a conturat în ultimii ani 
este automatizarea controlului circulaţiei aeriene. De fapt, contro- 
lul circulaţiei aeriene este una dintre cele mai originale aplicaţii 
ale teoriei prelucrării informaţiilor. Originalitatea constă în faptul 
că este vorba de un sistem de prelucrare în timp real și în care 
accentul principal se pune pe cercetarea și obținerea unui grad 
înalt de securitate a navigaţiei. În acest scop s-au creat centre 
automatizate care dispun de un număr corespunzător de mijloace 
de culegere a datelor de navigaţie, de mijloace de prelucrare a 
informaţiilor, precum și de dispozitive periferice de prezentare a 
rezultatelor. 

Datele de bază pe care le prelucrează sistemul sint, pe de-o parte, 
informaţiile rezultate din planul de zbor (de care dispune pilotul) 
și, pe de altă parte, semnalele transmise de stațiile de radiolo- 
caţie — cu excepţia zborurilor transoceanice, cînd acestea din 
urmă lipsesc. Planul de zbor precizează timpul și spaţiul în care 
este obligat să evolueze fiecare avion pentru a nu se ciocni cu 
alte avioane. În acest fel, spaţiul aerian este compartimentat, 
formind adevărate culoare în văzduh de la care nu se admite 
nici o abatere. 

Sistemul de prelucrare este constituit din unul sau mai multe 


calculatoare împreună cu peritericele lor (memorii, imprimante, 
pertoratoare de cartele, mașini de scris). În baza unor programe, 
calculatorul determină coordonatele și viteza, calculează abate- 
rile de la planul de zbor repartizat și controlează vizualizarea 
informaţiilor necesare operatorului. Mijloacele de prezentare a 
datelor constau, în principal, din unităţi de vizualizare grafică și 
din imprimante de planuri de zbor. 

Paralel cu automatizarea controlului circulației aeriene prin 
utilizarea unor mijloace complexe plasate la sol, se poate remarca 
încă o tendinţă extrem de interesantă: perfecționarea echipamen- 
telor ambarcate la bord, astfel încît să permită navigația aeriană 
precisă atit pe căile aeriene repartizate cit și în afara lor. Este vorba 
de așa-numita navigaţie «la buton». Partea esenţială a unui ase- 
menea sistem este, bineînțeles, un calculator numeric ambarcat, 
care poate recepționa informaţii de la diversele transmiţătoare de 
bord și calcula, pe baza lor, poziţia instantanee a avionului. În 
memoria calculatorului este introdus planul de zbor repartizat. 
Sistemele de acest tip se găsesc în prezent intr-un stadiu de cerce- 
tare și realizare mai mult sau mai puţin avansat. Spre exemplu, 
pentru echiparea avionului de linie «Lockheed L»-1 011 «Tristar» 
s-a pus la punct sistemul MONA (Modular Navigation). El poseda 
două canale de calcul, în fond două calculatoare de navigaţie, 
două memorii cu bandă magnetică şi două ansamble de comandă 
şi vizualizare. Dispozitivul este completat cu un indicator carto- 
grafic de traiect, plasat între cele două ansamble de vizualizare. 

Înainte de decolare, pilotului îi revine sarcina de a introduce în 
memoria calculatorului datele referitoare la aeroportul de plecare. 
Dacă avionul este echipat și cu navigator inerţial, pornirea aces- 
tuia se face tot pe baza informaţiilor obținute din memoria referi- 
toare la coordonatele aerodromului de decolare. În memoria calcu- 
latorului se mai stochează, de regulă, informaţii privind longitu- 
dinea și latitudinea tuturor aeroporturilor de pe linia aeriană 
deservită de avionul respectiv. De asemenea, în memorie se mai 
introduc indicativele staţiilor de dirijare, frecvențele de lucru etc. 

Folosirea simultană a mai multor sisteme de navigaţie la bord 
oteră calculatorului un volum mai mare de informaţii și posibili- 
tatea de a le compara. De asemenea, în acest caz se obține o 
autonomie mai mare a avioanelor. Astfel, utilizarea sistemelor 
inerţiale de navigaţie permite să se execute tralecte și în zonele 
neacoperite de rețeaua terestră a staţiilor radiogoniometrice și a 
celor radiotelemetrice. Este cazul zborului deasupra oceanelor, 
unde, pe suprafeţe imense, lipsesc orice repere vizuale. În aceste 
sectoare pentru conducerea avioanelor se folosesc tot mai mult 
sistemele inerţiale de navigaţie, sistemele astronomice, precum 
şi echipamentele sateliților de navigaţie. 

Utilizarea la bordul avioanelor a unor sisteme complexe de na- 
vigaţie ale căror informaţii sînt prelucrate cu ajutorul calculatoa- 
relor de bord reprezintă deci o soluţie extrem de avantajoasă. Ele 
fac inutile o parte din instalaţiile costisitoare de la sol și conferă 
mai multă autonomie navigaţiei aeriene. Din moment ce mijloa- 


Pupitrul de control al unui centru de dirijare a circulației aeriene > 


Avioanele moderne oferă pasagerilor un grad inalt de confort. 


cele de bord pot rezolva precis problema zborului pe traiectul 
repartizat, în limitele culoarului impus, și presupunînd că toate 
avioanele existente simultan în aer au aceleași posibilități de na- 
vigație, par de prisos instalațiile din punctele de dirijare a zbo- 
rului, de poate spune ca navigația cu avioanele astfel echipate se 
reduce la o simplă operație de apăsare pe butoane. Claviatura 
calculatorului și butoanele aparaturii de navigaţie permit pilotului 
să obțină, fără nici un efort, toate informaţiile ce-l interesează și tot 
această claviatură îi dă posibilitatea să modifice planul de zbor, să 
intre în legătură cu alte aeronave, să încredinţeze conducerea avio- 
nului automatelor etc. 

Dat fiind faptul că existenţa unor culoare aeriene determină o 
aglomerare a traficului în zonele respective, în prezent se mani- 
festă un interes crescind pentru navigația în afara acestor căi. 
Totuși nu este cazul să se tragă concluzia că se va renunţa la 
circulaţia pe culoarele atit de bine cunoscute piloților. Este vorba 
de perfecționarea și diversificarea mijloacelor utilizate, de adap- 
tarea lor la performanţele avioanelor moderne, de găsirea unor 
modalităţi de descongestionare a culoarelor aeriene — căutări 
care vor conduce în final la creșterea securității zborului și la 
regularizarea traficului aerian, ceea ce își doresc deopotrivă și 
pasagerii, şi companiile aeriene. 


UN PIONIER AL ZBORULUI COSMIC: 


HERMANN OBERTH 


Prof. EVA SIRETEANU 


După o absență îndelungată, la invitația Academiei Republicii Socialiste 
România, prof. dr. Hermann Oberth a făcut o vizită în țara sa natală. Cu această 
ocazie, domnia sa a putut lua cunoștință de minunatele realizări ale poporului 
român și a vizitat o serie de obiective cultural-știinţifice. La 30 iunie a.c., prof. 
H. Oberth a prezentat în aula Academiei, în fața a numeroși specialiști, o amplă 
și documentată comunicare științifică. Savantul s-a referit la cîteva din revolu- 
ționarele proiecte ale domniei sale de nave interplanetare dotate cu motoare 
electroreactive, stații științifice orbitale cu echipaj și oglinzi spaţiale cu rol de 


reflector al radiației solare. 


Totodată, principalele momente din viața savantului și omului H. Oberth, 
precum și cele mai reprezentative realizări științifice ale savantului, au fost 
prezentate de acad. E. Caratoli, președintele secției tehnice a Academiei, preșe- 
dinte al Comisiei naționale de astronautică. 


Către sfîrşitul secolului trecut, în diferite 
părți ale lumii, în mintea unor visători 
îndrăzneţi și a unor cercetători geniali, in- 
dependent unii de alții, se năștea ideea 
zborului pe Lună, pe alte planete, ideea 
zborului cosmic. Dintre mulţi alţii am putea 
aminti pe germanul Hermann Ganswindt 
(1891), pe rusul Konstantin Eduardovici 
Țiolkovski (1896), pe americanul Robert H. 
Goddard (1919), iar dacă vreți și mai departe, 
pe Jules Verne, care evaluează corect viteza 
cosmică de 11,12 km/s necesară «învingerii» 
atracției Pămîntului. 

În acest timp, în Ardeal, în mintea licea- 
nului Hermann Oberth se înrădăcinează și 
se conturează tot mai precis ideea zborului 
spre spaţiile interplanetare, idee care îl va 
însoți întreaga viață. f 

Hermann Oberth s-a născut la 25 iunie 
1894 la Sibiu, ca fiu al dr. Julius Oberth. Co- 
pilăria şi adolescenţa și le petrecea însă 
la Sighişoara. Lectura cărții lui Jules Verne 
«De la Pămint la Lună» aprinde în mintea 
copilului de 12 ani dorinţa călătoriei inter- 
planetare. Fără să cunoască literatura exis- 
tentă în domeniul zborului de mare înălțime, 

Hermann Oberth parcurge în schiţele sale 
succesive, din această perioadă, aproape 
toate încercările precursorilor săi. Proiec- 
tează mai întîi accelerarea navei prin explo- 
zi succesive într-o ţeavă imensă de 
tun, apoi accelerarea prin folosirea unor 
inele electromagnetice. La virsta de 15 ani 
schițează primul plan complet al unei ra- 
chete cosmice, propulsată de explozii suc- 
cesive cu combustibil solid, asemenea unei 
mitraliere, iar la 18 ani schițează modelul 
unei rachete propulsate pe bază de combus- 
tibil lichid, oxigen şi hidrogen, sau alcool 
şi oxigen. 

După absolvirea liceului, în 1913, deși 
prezenta reale înclinații spre domeniul ma- 
tematicii, fizicii și tehnicii, urmînd dorința 
tatălui său, Hermann Oberth se înscrie la 
facultatea de medicină a Universităţii din 
Munchen. Acest studiu este întrerupt de 
izbucnirea primului război mondial, și Her- 
mann Oberth nu-l va mai relua. Va folosi 
însă acest contact intim cu medicina pentru 
lărgirea studiilor sale în domeniul zborului 
cosmic, și anume, încă student fiind, el 
este preocupat să analizeze funcţiile orga- 
nelor vitale ale omului în condiţiile create de 
lipsa forței gravitaționale. 

Pentru a se putea determina rezistența 
organismului uman la solicitările lansării 
și ale aterizării, Oberth concepe un dispozi- 
tiv centrifugal cu lungimea brațului de 35 m, 
de genul celor care se folosesc azi la testa- 
rea și antrenarea astronauților. După termi- 


narea războiului, Hermann Oberth își reia 
preocupările ştiinţifice și tehnice. El proiec- 
tează primul model al unei nave cosmice 
mici în trepte, cu care se «vede» astfel 
aproape de realizarea visului său. Din păca- 
te, se fac evident simţite cunoștințele su- 
mare pe care le avea în domeniul matema- 
ticii și fizicii. Se hotărăşte deci definitiv să 
studieze aceste discipline şi se înscrie în 
februarie 1919 la Universitatea de matema- 
tică-fizică din Cluj. După un prim semestru 
își continuă studiile la Göttingen şi Heidel- 
berg, în Germania. 

Anii de studiu, 1919-1921, sint ani fertili 
în activitatea sa bogată de cercetător și 
creator. Printr-o muncă îndirjită reușește 
să stabilească formulele fundamentale ale 
zborului rachetelor: cea a vitezei optime; 
care stă la baza formulelor valabile și azi. 
și care permite calcularea cu precizie a 
timpului de ardere, a raportului de masă, a 
accelerației şi a spațiului parcurs în urcare; 
stabilește ecuația care leagă dimensiunile 
ajutajelor reactive de viteza de evacuare a 
gazelor; deduce ecuaţiile pentru zborul liber 
nepropulsat în spaţiul cosmic; elaborează 
criteriile de alegere a combustibilului optim 
în diferite împrejurări. À 

Se ocupă pe larg de problema dirijării 
navei. Pentru asigurarea stabilității şi deter- 
minarea direcției de zbor, proiectează uti- 
lizarea unui giroscop, iar pentru controlul 
şi reglarea vitezei, dispozitive electrice, tele- 
ghidate. Pentru a asigura în capsula navei 
condițiile necesare vieții omului, propune o 
instalație pentru purificarea aerului prin 
distilare, precum şi un procedeu pentru 
menţinerea unei temperaturi care să poată 
fi suportată de organismul omenesc. O altă 
propunere care s-a validat în practică este 
şi aceea a aterizării cu ajutorul parașutelor. 
Dar lucrul cel mai merituos este că proiec- 
tează și calculează în toate detaliile o ra- 
chetă în două trepte. Treapta inferioară, 
o rachetă cu combustibil format dintr-un 
amestec de alcool și oxigen, iar cea supe- 
rioară, cu hidrogen şi oxigen. 

În anul 1922, în vederea obţinerii titlului 
de «doctor în ştiinţe fizice» la Universitatea 
din Heidelberg, îşi prezintă teza de doctorat 
care conținea proiectul și calculul a două 
tipuri de rachete, așa-numitele modele B și 
C; unul destinat cercetărilor în straturile 
superioare ale atmosferei, celălalt zboru- 
lui omului în cosmos. | se respinge însă 
lucrarea, cu mențiunea că ar avea un carac- 
ter tehnic, şi nu astronomic. Ar fi deci ne- 
corespunzătoare. 

După ce patru edituri diferite îi refuză 
tipărirea lucrării, cu motivarea că tipărirea 


unei asttel de lucrări ar periclita faima 
unei edituri științifice serioase, ea este în 
final acceptată și tipărită de Editura «Ol- 
denburg» din München, sub titlul «Racheta 
spre spaţiile interplanetare» (Die Rakete 
zu den Planetenrâumen). Prima ediţie apa- 
re în anul 1923, a doua în 1925, iara treia 
și a patra în 1960 și 1964. 

În prefața la aceste ultime ediţii, Wernher 
von Braun, unul dintre cei mai de seamă 
cercetători pe tărimul zborului cosmic, spu- 
ne: «Hermann Oberth a fost primul care, în 
legătură cu ideea unui zbor cosmic real, a 
luat rigla de calcul și a elaborat concepte 
şi planuri de construcție, calculate numeric. 
Studiile sale îndelungate s-au concretizat 
în această carte, care ne-a dăruit o bogăţie 
de idei deschizătoare de drumuri. Ideile și 
calculele prezentate aici ne oferă dovada 
că zborul cosmic este realizabil. Cu o clari- 
tate profetică, Hermann Oberth descrie 
toate elementele esențiale ale rachetelor 
noastre mari, care trec deseori drept cuce- 
riri ale ultimilor ani». 

Hermann Oberth își începe lucrarea cu 
patru teze care, privite în perspectiva zilelor 
e zau primesc un caracter aproape pro- 
etic: 

— “La nivelul științei și tehnicii de azi 
este posibilă construcţia unor maşini, care 
se pot urca mai sus decit pină unde ajunge 
atmosfera terestră. 5 

— Prin perfecționări continue, aceste ma- 
şini pot atinge. astfel de viteze încit—aban- 
donate în spaţiul cosmic—nu vor recădea 
pe suprafața Pămîntului, ci vor fi în stare să 
părăsească sfera de atracţie a acestuia. 

— Aceste mașini pot fi construite în așa 
fel încît cu ele să poată urca şi oameni 
(probabil, fără periclitarea sănătăţii lor). 

— În anumite condiţii economice, cons- 
trucția unor astfel de maşini poate deveni 
rentabilă. Aceste împrejurări se pot ivi în 
citeva decenii». 

După terminarea studiilor, în anul 1922, 
Hermann Oberth se întoarce în țară. La Uni- 
versitatea din Cluj își ia diploma de profe- 
sor in matematică-fizică. In vederea obţinerii 
acestei diplome, prezintă lucrarea sa «Ra- 
cheta spre spaţiile cosmice», pe care Uni- 
versitatea din Cluj o acceptă. Aceasta con- 
stituie, de fapt, prima recunoaștere institu- 
țională a operei sale de pionierat. Este 
încadrat ca profesor de matematică, fizică 
și chimie întîi la Sighișoara, la Şcoala pe- 
dagogică, apoi la liceu, iar din anul 1924 
pînă în anul 1938 lucrează ca profesor de 
matematică și fizică la Liceul «Stefan Lud- 
vig Roth» din Mediaş. 

ntre anii 1922 și 1928 susține o intensă 
corespondenţă cu cercetătorii și inventa- 
torii cei mai de seamă pe tărimul noii științe 
a astronauticii. Astfel, în anul 1922, ameri- 

canul R.H. Goddard îi trimite lucrarea sa 


«O metodă pentru atingerea unor înălţimi 
extreme». În anul 1924, află de lucrările lui 
Țiolkovski, și între cei doi oameni de știință 
are loc un schimb de scrisori. Doi ani mai 
tirziu, Țiolkovski îi trimite lucrarea sa. 
Elocvente în acest sens sînt cuvintele sale 
adresate cercetătorului sovietic K.E. Ţiol- 
kovski într-o scrisoare (1927): «Dacă aș 
fi cunoscut mai devreme excelentele dum- 
neavoastră lucrări, aș fi acum mai avansat 
cu cercetările mele și aș fi fost scutit de mul- 
tă muncă inutilă... Dv. aţi aprins o lumină, și 
noi vom munci pînă cînd acest vis al omenirii 
va deveni realitate». 

În această perioadă scrie o nouă carte 
«Căi spre zborul cosmic» (Wege zur Raum- 
schiffahrt), care se publică în anu! 1929, și 
este premiată cu premiul «REP-Hirsch» de 
către Société Astronomiue din Franţa. 
Este o lucrare completă mai largă, mai ușor 
de înțeles de către nespecialişti, și constitu- 
ie o operă standard în știința zborului 
cosmic. Aceasta va fi reeditată în România 
de Editura «Kriterion», în original. 


Între anii 1928 și 1931, Hermann Oberth 
primește un concediu de studii pentru a 
colabora, în calitate de consultant ştiinţific, 
la turnarea filmului «Femeia în Lună» (Die 
Frau im Mond), la Studiourile cinematogra- 
fice «UFA»-— Berlin, pe terenurile şi în ate- 
lierele cărora are pentru prima dată posibi- 
litatea să experimenteze. Se proiectează 
lansarea unei rachete de 2 m lungime la o 
înălţime de 40 km. Lucrează aici cu un grup 
de colaboratori, între care se află și tînărul 
student de la Politehnica din Berlin Wern- 
her von Braun. 

Întors în ţară, pe lingă activitatea sa di- 
dactică, Hermann Oberth ține conferințe 
în țară şi în străinătate. În legătură cu una 
dintre aceste conferinţe, acad. Elie Carafoli 
ne relatează: «Era în anul 1930. Profesorul 
Hermann Oberth reuşise să valideze moto- 
rul său, unul din primele motoare-rachetă 
din lume. Astfel au secat și ultimii stropi 
de apă pentru morile celor sceptici. Pentru 
mine personal, acest an a adus un eveni- 
ment în plus. La un congres al Societăţii 
golitehnice din Bucureşti, mi-a revenit onoa- 
rea să-l prezint pe profesorul Hermann 
Oberth şi să-l cunosc astfel personal. 
Conferința sa a fost urmărită cu o mare 
atenţie de o sală plină. A fost atit de convin- 
gătoare și captivantă, încit nu mă îndoiam 
nici o clipă asupra posibilităţii de reali- 
zare a tezelor științifice expuse». 

O dovadă că în această perioadă munca și 
genialitatea prof. Hermann Oberth au găsit 
un ecou în cercuri tot mai largi ale ţării 
noastre este faptul că guvernul român îi 
pune la dispoziţie, pentru experimentare, 
o bază materială. În atelierele Şcolii de 
aviație din Mediaş el desfășoară timp de 
trei ani o intensă activitate de construcție 
şi cercetare. 

În centrul preocupărilor sale stă încă vre- 
me îndelungată camera de ardere. El ajunge 
la concluzia că pentru treptele inferioare 
este necesar să se utilizeze un combustibil 
cu greutate specifică mai mare și cu viteză 
de evacuare mai mică, iar pentru treptele 
superioare se impunea utilizarea unui com- 
bustibil uşor, cu o viteză mare de evacuare 
a gazelor arse. Lipsa unor metale greu 
fuzibile, cum sînt azi otelurile cu vanadiu 
sau aliajele de titan, îi impunea diferite 
probleme de construcţie și de alegere ju- 
dicioasă a combustibilului. Ca un mijloc 
de reglare a vitezei de evacuare a gazelor, 
Hermann Oberth propune și experimentea- 
ză un amestec de combustibil cu o substan- 
tă care nu participă la ardere, dar care se 
evaporă imediat. De exemplu, în combinaţia 
hidrogen-oxigen, aceasta se realizează prin- 
tr-un exces de hidrogen. Este un efect pe 
care Esnault-Pelterie îl numește «efect 
Oberth». 4 

n iunie 1938, Hermann Oberth este che- 
mat ca cercetător la Institutul politehnic din 
Viena, apoi la cel din Dresda. Obiectivele 
principale ale cercetării sale din acești ani 
sînt: 1. Metoda cea mai avantajoasă de 


ardere în interiorul rachetei a combinației 
«alcool + aer lichid»; 2. Crearea presiunii 
necesare în camerele de combustibil; 3. Un 
material inflamabil pentru construcţia ra- 
chetelor antiaeriene. Lucrările, în plină des- 
făşurare, sînt întrerupte de izbucnirea celui 
de-al doilea război mondial. Anii grei ai 
războiului și ai perioadei postbelice îi aduc 
și lui dureri, lipsuri și nesiguranță. După 
terminarea războiului se retrage cu familia 
sa—soţia, o fiică şi un fiu—la Feucht, 
lîngă Nurnberg. 

Anul 1949 marchează începutul recunoaș- 
terii şi aprecierii pe plan mondial a contri- 
buţiilor sale pe tărimul zborului cosmic. So- 
cietatea engleză «British Interplanetary So- 
ciety» îl alege pe Hermann Oberth ca mem- 
bru de onoare. Același titlu i se acordă apoi 
şi de către Societăţile astronautice elve- 
țiană, austriacă, franceză, italiană, daneză 
și altele. Urmează apoi o serie de medalii 
și distincţii, toate acestea fiind expresia 
aprecierii muncii sale ca deschizător de 
drumuri în epoca de naştere a astronauticii. 

În acest timp, Hermann Oberth lucrează 
în Elveţia, Italia și,mai ales , în Statele Unite 
ale Americii. Pe lingă munca sa de cerce- 
tare și îndrumare, pe lîngă nenumăratele 
cohfferinţe în diferite ţări, scrie cîteva cărți, 


Schițele tipurilor de rachete calculate de prof. 


Oberth: 1 — varianta C; 2 — varianta B 


dintre care «Oameni în spațiul cosmic» 
(1954), unde se ocupă pe larg de crearea 
condiţiilor necesare omului într-un zbor 
cosmic. Aceste strădanii sînt determinate 
de concepţia sa despre rolul tehnicii. «După 
părerea mea, sensul și țelul tehnicii sînt să 
creeze omului, într-un mediu străin, condi- 
tiile de viaţă care corespund structurii sale 
interne». .Cartea a fost tradusă în limbile 
engleză, olandeză, croată și franceză. În 
anul 1958 apare o nouă lucrare, «Automobi- 
lul Lunii», care a fost tradusă în limba 
engleză. . 

Profesorul de matematică și fizică Her- 
mann Oberth a făcut marile sale descoperiri 
şi creaţii cu creionul în mină, A turnat 
viziuni fantastice în formule matematice, 
prin îmbinarea unor concepte geniale de 
fizică cu un calcul riguros matematic, pen- 
tru a crea apoi, printr-o muncă îndirjită 
de experimentare, suportul tehnic de rea- 
lizare a acestor viziuni. 

Poziţia pe care o ocupă Hermann Oberth 
în lumea cercetării zborului interplanetar 
o caracterizează cuvintele acad. prof. Elie 
Carafoli: «Oamenii de știință români sti- 
mează și admiră în prof. Hermann Oberth 
unu din cei mai mari oameni de știință ai 
lumii». 


Cu ocazia incheierii unui congres de astronautică prof. H. Oberth (vezi săgeata) printre continuatorii 


operei sale 


Din blocnotesul călătorului 


A face cunoştinţă cu idealurile şi năzu- 
ințele unui popor, cu istoria sa seculară, 
din plămada căreia s-au născut și au rămas 
nepieritoare, ca un mesaj transmis din 
veacuri generaţiilor, nume de eroi și fapte 
legendare, valori culturale inestimabile, ce 
exprimă simţul de frumos din totdeauna 
al omului, este poate tot ceea ce-și doreste 
un călător care pune piciorul într-o altă 
tară. Fiindcă nimic nu exercită o mai mare 
forță de atracţie, atlindu-te într-o ţara prie- 
tenă cum este R.P. Polonă, decit puterea 
transformatoare a omului, decit venerarea 
trecutului, a tradiţiei, a iubirii de neam și 
patrie. 

Un popor asupra căruia a bintuit furia 
inimaginabilă a cataclismului social — bar- 
baria fascistă —, decimînd aproape un 
sfert din populaţia ţării (6 milioane de oa- 
meni), distrugind peste 38% din bunurile 
materiale și culturale ale țării (66% din nu- 
mărul întreprinderilor industriale nimicite), 
un popor care şi-a văzut țara trecută prin 
foc şi sabie, ca în noaptea de coșmar şi 
groază a sfintului Bartolomeu, a găsit forța 
şi tăria de a învinge vicisitudinile groazni- 
cului flagel, reușind într-un sfert de secol 
să-și refacă economia și s-o ridice pe cul- 
mile unde se află acum, să-și reconstru- 
iască trecutul, punînd pe locul lor de cinste, 
piatră cu piatră, fiecare monument istoric 
al ţării, fiecare palat, fiecare casă evoca- 
toare de spirit, de neam, să privească cu 
optimism și încredere, sub conducerea 
partidului clasei muncitoarb viitorul. Un 


ION CHIŢU 


viitor care se clădește pe prezent şi un pre- 
zent care s-a detașat puternic de trecut, 
exprimindu-se poate cel mai bine prin 
limbajul cifrelor. Fiindcă ce altceva poate să 
însemne faptul că producţia de energie 
electrică a acestei țări a urcat de la 4 mili- 
arde kWh în 1938 la peste 65 de miliarde 
kWh în 1970, vizînd să ajungă la peste 90 
de miliarde în 1975; că producţia de oţel, 
care era, în același an de referință 1938, 
de 1 441 000 de tone, a trecut demult peste 
10 milioane (în 1968 s-au produs 11 milioane) 
și se consideră pentru 1985 ca posibilă atin- 
gerea unei producții în jurul a 20 de milioane 
de tone? Nimic altceva decit numai și nu- 
mai că poporul prieten se află angaiat în dez- 
voltarea şi modernizarea propriei sale eco- 
nomii, a industriei siderurgice ca și a celei 
chimice, a industriei de automobile ca și 
a celei navale, a industriei constructoare 
de maşini ca și a celei de utilaj agricol, a 
agriculturii, în ansamblul ei, ca şi a altor 
industrii (uşoară, alimentară), care vin în 
sprijinul ridicării nivelului de trai. 


O CULTURĂ DE SECOLE 


Vizitind Varșovia, orașul la poalele că- 
ruia curge Vistula, noul și vechiul te întim- 
pină la tot pasul. Lăsînd de-o parte cartierul 
Orașul Vechi, el însuşi un muzeu în aer 
liber, înglobind secole de cultură materială 


și spirituală a varşovienilor, dar nu numai 
a lor, ci a întregului popor, principalele ar- 
tere ale Varșoviei, piaţetele, parcurile,incin- 
tele unor palate constituie locuri de edifi- 
care a unor monumente, de plasare a unei 
plăci comemorative, a unui semn prin care 
oamenii își aduc omagiul și prinosul de 
recunoștință acelora care au luptat pentru 
eliberarea patriei, pentru emanciparea gîn- 
dirii științifice, a culturii, a spiritului o- 
menesc. 

Nu-mi pot propune nici măcar să amin- 
tesc de toate edificările mai importante 
ridicate în memoria multor oameni celebri 
ai Poloniei. Dar sint cîteva care nu trebuie 
să scape nici unui vizitator. Așa, de exem- 
plu, într-o micuță piaţă de la capătul străzii 
Krakowskie Przedmiescie te întimpină, cu 
spiritul sau descatușat, genialui savant 
Nicolai Copernic, de la a cărui naştere se 
împlinesc anul viitor 500 de ani (va fi sărbă- 
torit în cadrul UNESCO, 1973 declarindu-se 
anul Copernic). Operă a celebrului sculptor 
danez Bertel Thorvaldsen (autor şi al mo- 
numentului eroului naţional Poniatovski, 
aflat în incinta curții sediului actualiliii 


Consiliu de Miniștri), monumentul lui Co- 
pernic a fost ridicat în anul 1830. În timpul 
celui de-al doilea război mondial, ocupanții 
fascişti, dorind să «germanizeze» pe vesti- 
tul savant, au pus o placă pe soclul monu- 
mentului în care se arăta „chipurile, originea 
germană a lui Copernic. A doua zi, patrioții 
au dat-o jos. Atunci, drept represalii, fas- 
ciştii au făcut să dispară o altă statuie, cea 
a lui Kilinski, eroul răscoalei varșovienilor 
din 1794 impotriva ocupaţiei ţariste. Drept 
răspuns la aceasta, patrioţii au pus două 
inscripţii: una pe monumentul lui Copernic 
care glăsuia: «Dacă mai luaţi măsuri de 
represalii voi prelungi iarna cu încă două 
luni — Nicola: Copernic»(era într-adevăr 
în iarna geroasă a lui 1943, cînd pe frontul 
de est fasciștii se retrăgeau în dezordine); 
iar a doua pe monumentul lui Kilinski, des- 
coperit de patrioți în subsolul Muzeului 
naţional, unde-l_ «ostracizaseră» fasciştii, 
pe care scria: «Popor al: Varșoviei! Eu sînt 
aici (Jan Kilinski)». 

Pătrunzind în frumosul parc Lazienki, 
îţi face o deosebită impresie monumentul 
ridicat în memoria marelui muzician Fre- 
deric Chopin, cel care a dat lumii nemuri- 
toare opere muzicale. Controversat sub 
aspect artistic, dar după părerea mea ne- 
asemuit de bine integrat în peisajul încon- 
jurător, monumentul lui Chopin constituie 
sar de atracție al varșovienilor melomani. 
n fiecare duminică, cînd timpul este fru- 
mos, sub privirile genialului muzician, me- 
lomanii ca şi cei care-și fac plimbarea de 
dimineaţă“ascultă concerte de muzică Cho- 
pin date în aer liber. Aceasta constituie 
un fel nemărturisit de a continua festivită- 
mie inchinate lui Chopin, care au loc de 
două ori pe an, cu ocazia naşterii (în fe- 
bruarie) şi a morţii (în octombrie) a cele- 
brului muzician. De altfel, cei care doresc 
să pătrundă cu mai multă pioșenie în sanc- 
tuarul vieţii și operei acestui muzician au 
la îndemină Muzeul «Frederic Chopin», 
instalat în palatul Ostrogski, ridicat în anii 
1681—1685. Aici pot face cunoştinţă cu 
viaţa și creația muzicianului (manuscrise, 
opere, scrisori către prieteni, documente, 
suveniruri şi obiecte personale ale lui Cho- 
pin) . 


LOCURI UNDE-ŞI DAU ÎNTÎLNIRE 
GENERAȚIILE: MUZEELE 


Se zice că Varșovia are aproape 35 de 
muzee şi că,dacă cineva ar dori să le vizi- 
teze pe toate, cu zelul și conştiinciozitatea 
unui om ce se vrea documentat, nu ar putea 
face acest lucru nici într-un an. Fireşte, nu 
doresc să fie luată aceasta ca o scuză 
pentru cele ce urmează. Cert este că, indi- 
ferent ce muzeu vizitezi, constaţi continui- 


tatea factorului de cultura de-a lungul se- 
colelor. Este ca și cum generaţiile de oa- 
meni, cei care au creat valorile materiale 
şi culturale, s-ar fi înțeles să predea ștafeta 
una alteia. 

Fără îndoială că, vorbind de muzee, nu 
poți face abstracţie de cel mai mare muzeu 
al Varșoviei, cel sub cerul liber, constituit 
din vestigiile Orașului Vechi, scumpe fie- 
cărui varșovian, fiecărui polonez. Complet 
distrus de fasciști (vizitind muzeul de isto- 
rie am avut ocazia de a viziona un film do- 
cumentar cu distrugerea Varșoviei; este 
greu să-ți reprezinţi o mai diabolică teh- 
nologie a distrugerii, a răului; imaginile erau 
apocaliptice), acest cartier a fost refăcut 
casă cu casă, fațadă cu fațadă, zid cu zid 
și redat Varșoviei, oamenilor. Acum se lu- 
crează de zor la restabilirea Palatului regal, 
construit în secolele XIV—XV, şi care 
intre cele două războaie mondiale a servit 
drept reședință președintelui Republicii. 
De aici, de pe colina acestui palat, se des- 
chide o splendidă panoramă asupra Văii 
Vistulei, încadrată, de-o parte şi de alta, 
de o bogată vegetaţie. Vizitarea acestui 
muzeu în aer liber începe cu piața Zam- 
kowy, unde se află coloana cu statuia re- 


gelui Sigismond al III-lea de Vasa, ridicată 
aici în {ata palatului regal in anul 1644; con- 
tinuă cu grupul de clădiri, printre care și 
catedrala construită în secolul XIII, fiind 
locul unde s-au consumat multe evenimen- 
te istorice din viața Poloniei; cu piața Ne- 
gustorilor, unul dintre cele mai vizitate 
locuri din acest cartier, și se termină cu 


Barbakane — bastiment fortificat (refăcut și 
el), a cărui semeție a înfruntat secolele și 
duşmanii, apâărina orașul din partea de 
nord. Acum, în incinta acestei fortificaţii 
se organizează mici expoziţii în aer liber 
ale pictorilor varşovieni. 

Se înțelege că nu poţi spune că ai văzut 
adevăratele comori de artă ale Varşoviei 
dacă n-ai vizitat Muzeul Naţional, Muzeul 
de stat de etnografie, Muzeul de istorie a 
mișcării revoluţionare poloneze, Muzeul re- 
numitei savante, minaria temeilor poloneze, 
Maria Sklodowska-Curie, Muzeul tehnic 
și altele. Ceea ce impresionează la Muzeul 
Naţional sînt galeriile de artă, antică şi 
medievală, unde pot fi admirate opere ale 
artei orientale, clasică și bizantină, sculp- 
turi şi picturi din secolele XIV și XV. Arta 
ornamentală este reprezentată printr-o ga- 
lerie în care sint expuse obiecte — de 
ceramică, sticlărie, mobilier etc. — lucrate 
de mari maeştri polonezi, începînd cu seco- 
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1. Monumentul lui Copernic. 

2. Barbakane — poarta de acces in ceta- 
tea fortificată (Oraşul Vechi) construcție din 
secolul XVI. 

3. Cartierul Oraşul Vechi — piața Zam- 
kowy în centrul căreia se Inalță Coloana lui 
Sigismond al III-lea de Vasa (1644). 

4. Monumentul lui Chopin, ridicat în parcul 
Lazienki. 

5. Varșovia modernă: 
strada Swietokrzyska. 


instantaneu de pe 
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CONVORBIRI 
CITITORI 


BUREI TRAIAN — Simeria, jud. Hu- 
nedoara 


Amănunte cum se pot realiza... 


FOTOGRAFII PE PORȚELAN 


vi le oferim, răspunzind cu acest prilej 
și altor solicitări. Confecţionarea cadra- 
nelor și gradaţiilor unor aparate de precizie 
pe porțelan sau a fotografiilor pe porțelan, 
sticlă etc. se bazează pe tratarea imaginii 
fotografice cu substanţe uşor fuzibile, care 
după arderea la o temperatură de 700 — 
900 se vidrifică, aderind pe suprafața 
obiectului. 

Ceea ce îngreunează metoda de lucru 
este că imaginile pozitive nu se obţin di- 
rect pe piesa ceramică, ci pe o placă inter- 
mediară de sticlă, de pe care se transferă 
pe suprafața respectivă. Obţinerea acestor 
fotografii se face prin diferite metode: a 
prătuirii, colorării şi metoda substituirii și 
întăririi. Toate aceste metode impun o 
curățenie perfectă. În acest scop, atit sticla 
intermediară cît și piesa pe care se trans- 
feră imaginea finală se spală bine cu o so- 


luție alcalină de hidroxid de potasiu 5% 
sau acidă, cu acid azotic 3%, apoi se clă- 
teşte cu apă curată şi se freacă cu o cirpă 
moale cu praf de cretă, pînă ce capătă lu- 
ciul oglinzii și nu mai apar pete prin a- 
burire. 

Placa de sticlă nu trebuie să aibă zgirie- 
turi şi trebuie să fie ceva mai mare decit 
imaginea ce urmează a fi transferată. 

Noi vă prezentăm metoda de întărire, cea 
care se poate realiza în termenul cel mai 
scurt şi cu posibilitățile unui amator. A- 
ceastă metodă se bazează pe «întărirea» 
granulelor de argint aflate în stratul foto- 
sensibil cu diferiţi reactivi, şi în special 
cu compuşi ai plumbului, care fixează ima- 
ginea la arderea în cuptor. Se alege o placă 
de porțelan fără zgirieturi și se degresează 
după cum am arătat mai sus. 

Emulsionarea se face turnind deasupra 
anui vas cu apă fierbinte o soluție formată 

in: 


DORIN pie e feste. lada 1,5 g 
soluție de alaun de crom 10% 5 cm: 
apă diațilată ei cae 100 cm’. 


După ce soluţia s-a întins uniform pe 
toată suprafața plăcii, se usucă, apoi se 
toarnă rapid, cu grijă ca să nu se facă 
cute, un al doilea strat, dintr-o soluţie for- 
mată din: 


colodiu medical 4% . . 15 cm: 
Pe PD DE NIUE ot Pa 15 cm 
no E E APA MARIRE MS RILE 96 cm: 


iodură de amoniu è g 
iodură de cadmiu ... 1g 


———————————————————————————————————————————————————— 


bromură de cadmiu 0,2 g. 

Se toarnă soluția pe placa ținută în mînă 
şi se rotește ușor pină cînd soluția ocupă 
placa într-un strat uniform, fără dungi. 
Operația trebuie făcută foarte rapid, deoa- 
rece, din cauza eterului şi alcoolului, care 
se evaporă repede, soluţia devine viscoasă 
și nu se mai întinde. 

După turnare, placa cu stratul de colodiu 
încă umed se cufundă într-o soluție de 
sensibilizare formată din: 


azotat de argint 10 g 
Acid pzo0tic. ni ee 4g 
apă distilată ...... 1000 cm, 


Se menţin în această soluţie, cu stratul 
de colodiu în jos, pină cind se albesc. 
Sensibilizată, se clătește 10 minute în apă, 
după care stratul se acoperă cu o soluţie 
de tanin 30% sau de zahăr 10% și se usucă 
la întuneric. 

De pe placă se face diapozitivul. 

Expunerea se face obișnuit. După ex- 
punere, placa se ţine 5 minute în apă și 
se face developarea cu următorul revelator: 


1. hidrochinonă ..... 25 9 
SONERII ca 1,5 9 
9 e ile n. să 250 cm?; 

2. azotat de argint 5% . . 16 cms 


Soluţia de lucru se obține amestecind 
50 cm? din prima soluție cu 3 cm? din cea 
de-a doua. 

Placa developată se spală și se usucă. 
După developare, placa fotografică se tra- 
tează cu o soluţie de întărire formată din: 


SD S e... 100 cm* 
azotat de plumb 4g 
fericianură de potasiu 6g 
aciă'acețiă a. . , . .. = 19 
acid azotic pină la dispari- 

ţia precipitatului . . 40 picături 


După operaţia de întărire, placa se spală 
20—30 minute în apă curgătoare. 


BĂGHINA EMIL — Calafat, jud. Dolj 


Doriţi să știți ce sint CRIOTRONII, 
ce se cunoaște despre ei și care este apli- 
cabilitatea lor. Vă răspundem următoarele: 

Criotronul este un dispozitiv pentru am- 
plificarea semnalelor electrice asemănător 
tuburilor electronice, tranzistorilor etc. fo- 
losiți în radiotehnică. 

Funcționarea criotronului se bazează pe 
faptul că un metal răcit şi în stare de supra- 
conductivitate pierde brusc această pro- 
prietate dacă este așezat într-un cimp mag- 
netic. Cu toate că metalul este la o tempera- 
tură corespunzătoare stării de supracon- 
ductivitate, el opune totuși o rezistenţă 
apreciabilă trecerii curentului electric, da- 
torită apariţiei cîmpului magnetic. Dispă- 
rînd cîmpul magnetic, metalul redevine din 
nou supraconductor. Variaţii chiar şi infime 
ale mărimii cimpului magnetic produc va- 
riații enorme ale curentului care circulă 
prin metal. Aceste proprietăţi ale metalului 
supraconductor, care ies cu totul în afara 
legilor clasice ale electricității și magnetis- 
mului, sînt aplicate în criotron, folosit în 
diferite domenii ale electronicii, aplicate de 
exemplu în aparatele electronice de calcul. 

Criotronul funcţionează fără zgomotul 
de fond al lămpilor electronice obișnuite. 
Zgomotul de fond dispare deoarece agi- 
tația termică a materiei la temperaturi foarte 
apropiate de zero absolut încetează. Sche- 
matic, un criotron poate fi imaginat ca fiind 
compus, În principiu, dintr-o vergea de 
tantal, făcînd parte dintr-o bobină prin care 
circulă semnalele electrice ce trebuie am- 
plificate. Acest ansamblu este menţinut la 
temperatură de citeva grade deasupra lui 
zero absolut. 

Cind semnalele de intensitate variabilă 
circulă prin spirele bobinei, se naște un 
cimp magnetic variabil, determinind variaţii 
foarte mari ale rezistenţei vergelei de tantal. 
Curentul: continuu care circulă prin tan- 
talul în stare de supraconductivitate este 
modulat astfel foarte intens de curenții 
mici şi variabili ai semnalelor electrice. 

Acest principiu este utilizat astăzi în 
amplificatorii parametrici, parte compo- 


nentă a echipamentului de comunicaţii prin 
sateliți. Este cunoscut faptul că zgomotul 
cosmic are un minim în banda de 4 GHz, 
deci semnalele în domeniul comunicaţiilor 
prin sateliți vor utiliza tocmai această ban- 
dă; semnalele recepționate, cu nivele foarte 
mici, sint aplicate ampliticatorului para- 
metric, mixate și apoi informaţia obținută 
este utilizată ca atare. Un amplificator para- 
metric este compus dintr-o cuvă metalică: 
în care se găsesc elemente semiconduc- 
toare neliniare (diode) într-un mediu de 
heliu lichid, deci la o temperatură foarte 
scăzută, pentru a înlesni apariţia fenome- 
nului de superconductibilitate, deci tocmai 
zgomot propriu foarte mic. 


ASĂNDULESCU GHEORGHE — com. 
Birghiș, jud. Sibiu 


Preocupările dv. sint lăudabile, cu atit 
mai mult disputele pe care le aveţi pe teme 
științifice cu prietenii dv. Dar pentru ca 
această ultimă «polemică» să ia sfîrşit, vă 
răspundem pe această cale la întrebările 
puse în scrisoarea dv. 

Începînd cu 1952, pe linia aeriană Anglia- 
India și retur, compania engleză B.O.A.C. 
(British Overseas Airways Corporation) a 
folosit primele avioane comerciale cu reac- 
ție «Comet», construite de firma «De Ha- 
villand». 4 

La 14 octombrie (același an), în S.U.A. 
a fost efectuat primul zbor de încercare a 
avionului cu reacţie denumit «X»-1, con- 
struit de firma «Bell Aerosystems». Cu 
acest prilej a fost depășită viteza sunetului 
de 1,04 ori. În unele lucrări este prezentată 
ca dată a depășirii vitezei sunetului tot anul 
1952, cînd pilotul Chuck Yeager a omologat 
performanţe de zbor ale variantei perfec- 
ționate denumite «X»-1 A a avionului mai: 
sus menţionat. 


MARC IOAN — Oradea 


Ne cereţi detalii asupra modificărilor ce 
le produc unele tehnici de yoga în înregis- 
trările electroencefalografice. Trebuie să 
știți de la început că ele nu sint de ordin, ca 
să spunem aşa, «cantitativ», ci de ordin 
«calitativ», adică nu e vorba de o «excitare» 
a biocurenţilor cerebrali făcută în mod 
direct, așa cum scrieţi dv., ci de modificări 
în mare parte indirecte obţinute prin influen- 
tarea capacităţii de «vigilitate» exercitată 
de aceste tehnici de concentrare mentală. 

Biocurenţii cerebrali sînt curenţi electrici 
continui, galvanici, extrem de slabi și care 
pot fi «culeşi» fie direct de pe creier, în 
timpul unei operaţii, după trepanațţie, cu 
ajutorul unor microelectrozi — electrocor- 
ticografie —, fie indirect, de pe pielea 
capului, cu ajutorul unor electrozi dispuși 
după un anumit sistem — electroenceta- 
lografie E.E.G. Acești microcurenţi trebuie, 
bineînţeles, amplificaţi, iar redarea lor se 


face grafic pe niște benzi de hirtie. Biocu- 
renţii cerebrali au un microvoltaj variabil 
şi se descarcă ritmic. Ei prezintă modificări 
de voltaj (amplitudine) şi de ritm, care au 
fost clasificate în general în trei tipuri nor- 
male principale: alfa, beta și theta. 

Geneza și locul de producere a biocuren- 
ților cerebrali sint deocamdată încă obscu- 
re. Este vorba probabil de o sumaţie a 
activităţii mai multor etaje și circuite neuro- 
nale reverberante, în special ale celulelor 
piramidale, ca şi a unor fenomene mioelec- 
trice oculare (Lippold). Traseele E.E.G. 
sint deosebite în starea de somn sau în 
starea de veghe. În aceasta din urmă, ca 
urmare a activității obișnuite senzorialo- 
motorii, traseele E.E.G. apar «desincroniza- 
te». Dacă însă omul treaz îşi impune o 
suspendare a activității motorii (nemișcare), 
a activităţii senzoriale (închiderea ochilor 
și linişte acustică) și a activităţii mentale 
(repaus psihic), atunci traseul capătă o 
ritmicitate regulată, cu o frecvenţă de 8-10 
cicli pe secundă și o ampiitudine de 50-100 
microvolţi. Este traseul activității de bază, 
denumit și ritmul «alfa». Orice activitate 
senzorială sau efort mental (calcul) face 
să dispară imediat acest ritm alfa («reacţie 
de oprire»). 

Există şi unde cu o frecvenţă mai mare 
(25-30 cicli pe secundă) și cu o amplitudine 
mai mică (10-20 microvolţi). Acestea sint 
undele «beta». 

Ritmul «theta» are o frecvență de 4-7 
cicli pe secundă, cu o amplitudine — varia- 
bilă — între 30 şi 70 microvolţi. incidenţa 
crescută a acestor unde merge proporţional 
și progresiv cu instalarea stării de somn 
profund, hipnoză profundă sau narcoză. 
Stările de amorțeală, de somnolenţă, de 
hipnoză superficială, denumite şi stări «hipo- 
vigile», care apar şi la aţipire, se caracteri- 
zează prin dispariţia treptată a undelor alfa 
şi îndesirea undelor theta ca şi a undelor cu 
amplitudine lentă. Foarte multe stări «de 
transă» yoginică sau de autohipnoză tip 
«autogene Training» — Schultz sînt stări 
de hipovigilitate, adesea nocive și de ne- 
dorit și împotriva cărora s-au ridicat atit 
psihologul american James Leuba cit și 
reputatul psihiatru Henri Baruk atunci cînd 
au denunţat tehnicile yoga practicate de 
fachiri drept sterile și periculoase. Cele 
trei stări principale de conştiinţă: de vigi- 
litate, de hipovigilitate și de avigilitate 
(somn), pot fi decelate, obiectiv, cu aju- 
torul electroencefalografului. 

Este, desigur, un pas înainte pe calea 
demonstraţiei științifice obiective a stărilor 
psihice de tip yoga. Astfel, Das şi Gastaut, 
pe de o parte, şi B.K. Anand, G.S. Chhina, 
şi B. Singh, pe de altă parte (în lucrarea lor 
Some aspects of electroencephalographic stu- 
dies in yogies), alături de cercetătorii japo- 
nezi A. Kasamatsu și T. Hirai, au demonstrat 
că veritabila «concentraţie», veritabila «me- 
ditație» de tip yoginic, e drept foarte rară 
şi greu de obţinut, își datorește marile 
avantaje unei stări mentale speciale nu de 
hipo, ci de hipervigilitate, decelabilă elec- 
troencefalografic prin unde de tip alfa de o 
alură specială, denumite «alfa întărite», ca- 
racterizate printre altele și prin inexistența 
«reacției de oprire» a undelor alfa care 
apare la omul obișnuit în cazul unui efort 
mental. În această stare particulară de 
hipervigilitate, cu toată izolarea senzorială 
şi cu toată existența unei superatenţii ex- 
treme, nu apare totuși nici o «reacţie de 
oprire» şi nici trasee de tip beta sau theta 
(caracteristice stărilor de hipovigilență sau 
de somn natural sau hipnotic). Astfel, 
«autodeconectarea voluntară» de tip yoga 
reprezintă o performanţă capabilă să per- 
mită «manipularea» si participarea formaţiei 
reticulare spre un dublu obiectiv: stoparea 
oricărui stimul către cortex și menţinerea 
unei stări de supertrezie în pofida lipsei 
«bombardamentului» cu stimuli senzoriali. 

În acest fel s-ar putea depista ştiinţific și 
obiectiv yoginii veritabili şi diferenţia de 
persoanele cufundate în stări de auto- 
nipnoza (stări hipovigile nocive) și de șar- 

atani. 


GENȚIANELE 


Pădurea de brad a rămas în urmă. Mai 
sus, în virful muntelui, te afli în domeniul 
înălțimilor, cu măreţia stincilor prăpăstioase 
şi podoaba pajiștilor neîntrecute. Cine se 
încumetă să ia pieptiş muntele e răsplătit 
din plin de frumusețea, de risipa de culori, 
forme și miresme ale florilor. Nu știi pe 
care să le alegi. 

Totuși, parcă printre cele mai frumoase, 
adevărate giuvaere ale florei alpine,cu culoa- 
rea lor bleu închis sau turquoise, se numă- 
ră genţianele. Răspindite în toate continen- 
tele, cu excepția Africii, ele fac podoaba 
crestelor muntoase, în special a enormelor 
pliseuri ale Pamirului, Altaiului, Himalayei. 

Purtind numele unui obscur rege ilir 
Gentius, gențianele sint reprezentate de 
cca 400 de specii diferit colorate: albastre, 
galbene și purpurii. 

Să începem prin a descrie gențianele cu 
portul înalt și cu flori galbene sau purpurii. 
Printre acestea se remarcă genţiana galbe- 
nă sau genţiana mare (Gentiana lutea), des 
întilnită în munţii Alpi, Vosges, Jura, Piri- 
nei, Apenini. în Sardinia. Este înaltă de 
aproape 1 m,cu grupuri de flori galbene 
stelate. Frunzele sint largi, cu nervuri para- 
lele, iar în transparenţă apar cu nervuri 
secundare foarte mici reunite între ele ca 
ochiurile unei plase. Rădăcina principală 
este groasă, bine înfiptă în pămînt. Ea poate 
fi folosită în medicină ca stomahic și 
intră de asemenea în compoziţia lichioruri- 
lor. Din aceste motive este foarte căutată 
şi de multe ori necunoscătorii o dezrădă- 
cinează,compromiţind astfel existenţa spe- 
ciei. 

Gentiana purpurea, cu corola tubulară 


campanulată purpurie,și Gentiana punctata, 


cu corola tubulară galben deschis cu pete 
purpurii,sînt ceva mai rare. : j 

Printre gențianele de talie mare,dar cu flori 
bleu cităm Gentiana asclepiadea (luminări- 
ca pămîntului), pe care o întîlnim însă în 
păduri şi în lungul piriiașelor. Ea îşi înclină 
tijele sale simple, dar încărcate de frunze 
lanceolate sub care atirnă florile azurii. 

Genţianele joase cu o singură floare în 
formă de clopoțel, colorate în albastru 
turquoise sint adesea culese sub numele 
de Gentiana acaulis. De fapt aceasta nu 
reprezintă o specie. ci un aruo de rase și 


Cupe de Gentiana clusii Intlinite pe 
stincile și pajiștile Carpaţilor 


varietăți diferențiate prin modul lor de viaţă, 
prin predilecția lor pentru un anumit fel 
de sol, prin distribuția lor geografică. Ca 
și alte flori de munte,ele cad adesea victimă 
turiștilor care nu știu să contemple frumosul. 

Genţianele din acest grup înfloresc în 
plină vară pe stinci și pe pășuni. Ele sint 
polenizate de insecte, dar cînd zborul 
acestora este împiedicat de vremea rea 
polenizarea devine autogamă. 

Genţianele cu tija ramificată, cu florile 
violacee sau bleu azuriu, cu gitul corolei 
franjurat constituie un grup polimorf de 
specii și varietăți pe care le putem diviza 
în 3 specii principale: Gentiana campestris 
— are corola cu 4 lobi, Gentiana amarella 
— corola cu 5 lobi, ovarul și fructul sesile 
(inserate direct de periant). și Gentiana 
germanica,la care corola are 5 lobi, dar ova- 
rul și fructul sînt purtate de un picioruş. 
La aceste specii există forme de vară puțin 
ramificate, zvelte, şi forme autumnale mai 
scurte și cu o ramificație mai complicată. 

Carpaţii din ţara noastră sînt și ei împo- 
dobiti de aceste delicate flori. Unele (Gen- 
tiana phlogitolia) de pe locurile calcaroase 
din Bucegi, Piatra Craiului au florile roșia- 
tice, subțiri și lungi ca o cupă de şampanie. 
Gentiana verna, varietatea aestiva, scurtă, 
cu o singură floare, e albastră ca cerul 
Neapolului. Micuța gențiană de zăpadă 
(Gentiana nivalis), care se tine tot pe lingă 
peticele de omăt,este de un albastru azuriu, 
în timp ce Gentiana carpatica e violetă. 
Genţianele galbene au flori mari galbene, 
cu sute de puncte purpurii ce se zăresc în 
iarbă de departe. 

Celor care iubesc gențianele și ar dori să 
le cultive într-un colțişor de grădină ce 
imită mediul lor natural le atragem atenţia 
că acest lucru este extrem de dificil. Există 
totuşi un hibrid (din grupul acaulis) obținut 
în Anglia, Gentiana excisa, care se înmul- 
tește ușor pe cale vegetativă, 


V.D 


IMAGINI VARȘOVIENE 


(URMARE DIN PAG.35) 
lul XI şi terminînd cu secolul XX. De alttel, 
din muzeu nu lipsesc colecţiile care înfă- 
țişează publicului operele epocii moderne 
în pictură, grafică, desen și sculptură. 
Pătrunzind în Muzeul tehnic, instalat în 
cunoscutul Palat al culturii ce domină 
centrul Capitalei, operă magnifică a varşo- 
vienilor contemporani, ceea ce te impresio- 
nează este caracterul său manifest didac- 
tic, străduința ghizilor de a face o operă de 
cultură tehnică, contribuind la acţiunea de 
politehnizare a tineretului. Muzeul oferă 
vizitatorilor o frescă din istoria tehnicii, 
expunind, alături de mașini și utilaje mo- 
derne, relicve ale trecutului. De pildă, nu-ţi 
vine a crede saltul făcut de la primele auto- 
mobile care au circulat, probabil, pe străzile 
Varșoviei, un Oldsmobile tip 1903 și un De 
Dion Bouton —1899, la automobilele de azi, 
moderne, care încep tot mai mult să încor- 
poreze chiar și tehnica electronică. Muzeul 


cuprinde săli care ilustrează tehnica in- 
dustriilor minieră, metalurgică, transporturi, 
aeronautică, alimentară etc.O sală de con- 
ferinţe şi de proiecţii de filme ştiinţifice com- 
pletează fericit activitatea acestui mijloc 
interesant de politehnizare. 


Într-una din serile petrecute la Varşovia, 
gazdele au avut inspirata idee de a merge 
pe terasa uneia dintre cele mai înalte clă- 
diri aflate pe artera principală a orașului, 
nu departe de Palatul culturii. Panorama 
Varșoviei, privită noaptea, de la înălțime, 
mi s-a părut magnifică. Luminile de reclamă 
ale marilor magazine, «Centrum», «Junior» 
şi ale altora, se succedau într-un joc fan- 
tastic, plăcut; marile artere se desenau prin 
luminile lor fluorescente de-a lungul şi de-a 
latul acestui oraş minunat. Nimic nu mai 
aminteşte de întunecata noapte a războ- 
iului. Şi aceasta datorită Omului, puterii 
lui nemărginite de a supune natura, de a 
se călăuzi, chiar și în condițiile cele mai 
dificile, după steaua ce-l duce în viitor. 


UN EVENIMENT 
ȘTIINȚIFIC 

DE CEA MAI MARE 
IMPORTANŢĂ : 


QVASARUL 
36279 
DESTRAMA 
MOL CELOR 


300000 km/s? 


Este un fapt cert că, mai ales în ultimul deceniu, cercetările cosmologice interesează în gradul cel mai 
înalt. Aceasta iși găsește explicație și în faptul că poate nicicind ca acum mintea omului nu a pătruns mai 
mult în adincimile cosmosului. Radiotelescoapelie imense sondează cu febrilitate în spațiul extraterestru în 
trecutul Universului, la profunzimi de miliarde de ani-lumină. Se recepționează mesaje radiofonice ce par 
stranii şi neexplicabile. Se emit ipoteze, se risipesc îndoieli, dar apar altele. De rezultatele acestor cercetări 
pasionate, de interpretarea lor depind însă toate concepțiile asupra originii Universului, asupra naturii spa- 
țiului și a timpului, de ele depinde crearea unei baze sigure a cosmologiei. 


din vedere însă că Universul în care se pătrunde și se explorează este incomensurabil. 


Numai diametrul Galaxiei noastre este evaluat la o sută de mii de ani-lumină. Dar Galaxia din care facem parte 
nu este decit un punct minuscul, o celulă față de un organism uriaș, în comparație cu întregul univers cunoscut. 


LA PERIFERIA UNIVERSULUI CUNOSCUT. 
QUASARII 


O etapa importantă în actul de cunoaştere a Universului 
fără discuţie că poate fi localizată la începutul deceniului şapte, 
adică atunci cind au fost descoperiți quasarii, acele bizare 
şi mult discutate radiogalaxii compacte, cu strălucire puter- 
nică şi variabilă şi cu emulsii de radiații extrem de intense. 

În anul 1963, cînd Maarten Schmidt de la Observatorul de 
pe muntele Palomar încerca să găsească steaua albastră 
care să poată fi asociată cu radiosursa dublă notată cu 3 C 273 
în catalogul Cambridge, a constatat, spre uimirea sa, că steaua 
respectivă nu avea deloc spectrul unei stele obişnuite. În 
spectrul acestei stele apăreau linii intense de emisie puternic 
deplasate spre roşu. Acest lucru indica faptul că sursa res- 
pectivă se afla la o distanță extrem de mare de noi şi, deci, 
conform legii lui Hubble, avea și o viteză enormă, apropiată 
de cea a luminii. 

3 C 273 a fost primul quasar descoperit,dar nu și ultimul, 
căci de atunci s-au identificat citeva sute. Cu toată cantitatea 
mare de informaţii care s-a acumulat treptat despre aceste 
obiecte cosmice denumite quasari (sau QSO, de la Quasi- 
Stellar Object), multe aspecte legate de ele sint încă neclare. 
Dacă avem în vedere deplasarea puternică a liniilor lor spre 
roşu, s-a constatat că ele se află la o distanță care depășește 
cu mult pe cea a celor mai îndepărtate galaxii cunoscute pină 
în prezent: 10 miliarde de ani-lumină, adică aproape la limita 
de bătaie a mijloacelor tehnice de cercetare a Universului. 
Şi aici apare un mare semn de întrebare, în legătură cu natura 


Fizician R. VLAICU 


quasarilor, deoarece, pentru a face să parvină pînă la noi 
lumina lor intensă de la enormele depărtări care ne despart, 
ar trebui ca ei să emită cantități uriaşe de energie, echivalentă 
cu cea a cîtorva sute de mii de sori luaţi la un loc. 

Pe de altă parte însă, cercetări experimentale etectuate în 
ultimii ani indică faptul că unii quasari, cum ar fi 3 C 446, pre- 
zintă variații rapide în strălucire, tapt caracteristic unor obiecte 
cu dimensiuni relativ reduse. Acest fapt ne face să înțelegem 
că mecanismul de emitere a energiei ior uriașe nu poate fi 
pus pe seama nici unui proces cunoscut sau imaginabil 
deocamdată. 

Acesta este doar un aspect al unor astfel de curioase for- 
maţiuni stelare. Fără discuție că misterul care învăluie quasarii 
începe să se destrame. Dar, nu-i mai puţin adevărat că, în 
paralel cu acest proces de cunoaștere, încep să apară feno- 
mene noi, uneori de-a dreptul uluitoare, cum este cel pe care 
vom încerca să-l relatăm în continuare. El ar putea fi pe drept 
cuvint considerat ca cel mai senzațional eveniment ştiinţific 
a! ultimelor decenii, care ar putea da naștere unor interpretări 
radicale nu numai în astrofizică, ci chiar și în fizică. 


DE 10 ORI MAI MARE DECIT VITEZA LUMINII! 


Surpriza a venit de la quasarul 3 C 279. O echipă de astronomi 
americani, sub conducerea cunoscutului om de știință Irwin 
|. Shapiro, au cuplat două mari radiotelescoape: pe cel de 
la Haystack din statul Massachussetts cu cel din Goldstone 
din California, pentru a realiza un interferometru care să aibă 
o hază de 4 000 km. Ambele instrumente au fost orientate spre 


quasarul 3 C 279, care a fost supus astfel unui studiu minuțios. 
În primul rînd, observaţii prelungite au pus în evidenţă că și 
acest obiect quasistelar prezintă fluctuații destul de regulate 
ale radiației pe care o emite, perioadele minime fiind de 3 ore 
şi jumătate. Singura interpretare posibilă a variației puterii 
semnalelor emise era aceea că Pămintul, deci și cele două 
radiotelescoape cuplate, traversa franjele de interferență a 
două duble emisii punctuale. De aici se desprinde concluzia 
că quasarul 3 C 279 este format din două surse foarte apro- 
piate, lucru care constituie într-adevăr o descoperire remar- 
cabilă, nu însă în măsură să provoace cine știe ce entuziasm 
deosebit. Conform principiului că o descoperire este cu atit 
mai valabilă cu cit trece mai des prin proba experimentului, 
grupul de astronomi reiau patru luni mai tirziu măsurătorile 
asupra quasarului 3 C 279. Făcindu-se din nou calculul pe- 
rioadei minimelor, a reieșit că aceasta s-a mărit cu 60 de mi- 
nute. Deci, dacă prima dată era de 3 ore și jumătate, acum se 
înregistrau 4 ore și jumătate. Faptul era mai mult decit curios. 
Se știe doar că astronomia este o știință în care evoluția aş- 
trilor se măsoară mai degrabă în milenii decit în secole. Or, 
de data aceasta se constată că, în numai citeva luni de zile, 
obiectul cosmic studiat a suferit o modificare esenţială. De 
aici singura concluzie care se trage este că această mărire 
cu o oră a perioadei are drept cauză depărtarea celor două 
surse emițătoare ce constituie quasarul 3 C 279. Ca urmare 
a acestui lucru, franjele de interferență se lărgesc şi ele după 
un proces foarte bine studiat de foarte mult timp. 

Calculul vitezei cu care cele două surse s-au îndepărtat 
era uşor de făcut. Din legea lui Hubble, după deplasarea spre 
roșu a liniilor de emisie, s-a putut imediat calcula distanța 
lor față de Pămînt. Pleciînd de la lărgirea perioadei franjelor de 
interferență, s-a dedus și distanța unghiulară dintre cele două 
surse. Cum timpul în care sursele s-au îndepărtat era cunoscut, 
s-a calculat viteza lor de îndepărtare... De zece ori mai mare 
decit viteza luminii! 

Fără discuţie că faptul era mai mult decit straniu. De aceea, 
după numai 12 zile observaţiile se reiau din nou, cu toate pre- 
cauțiile necesare. Şi de data aceasta se constată o creștere 
a perioadei cu încă 5 minute, lucru care confirmă primele re- 
zultate. Mai mult, extrapolind datele spre trecut, astronomii 
au ajuns la concluzia că cele două părţi ale quasarului, care 
ele singure asigură cam un stert din emisia totală, au inceput 
să se separe către sfîrşitul anului 1967. Or, la această dată 
se ştie că într-adevăr quasarul trecuse printr-o activitate radio 
deosebit de intensă. Este, probabil, momentul cînd 3 C 279 
s-a spart cel puţin în două părți. 

Această descoperire are consecințe dintre cele mai neaş- 
teptate atît pentru fizică cit şi pentru astrofizică. Cit priveşte 
fizica, faptul este evident; o viteză de 10 ori mai mare decit cea 
a luminii, considerată ca viteză limită în fizica modernă, în- 
trece orice închipuire. Este adevărat că, în ultima vreme, fizica 
este încercată cu tot felul de ipoteze în ceea ce privește destră- 
marea acestui mit, instituit încă de la începutul secolului de 
Einstein, de a considera cei 300 000 km/s viteză maximă. Dar 
toate acestea, cum este și faimoasa teorie a tahionilor, nu sint 
deocamdată decit foarte subtile ipoteze teoretice. Acum însă 
sîntem puşi în fața unui fapt experimental. Or, în fața evidenţei 
materiale nu există drept de replică... 


DAR MAI EXISTĂ TOTUȘI O SPERANŢĂ... 


Ne aducem aminte că grupul de astronomi pentru calculul 
vitezei de îndepărtare a celor două părți ale quasarului au con- 
siderat apriori ca valabilă teoria lui Hubble, cea care ne-a 
permis să calculăm depărtarea față de Pămînt. Or, şi în ceea 
ce priveşte această teorie a deplasării spre roșu există de 
multă vreme dubii, incertitudini. Dar, la fel cum pentru fizicieni 
viteza luminii ca limită este o ipoteză de căpătii, tot așa pentru 
astrofizicieni legea lui Hubble este sacră, pe ea clădindu-se 
toate modelele de univers în expansiune, de altfel, deocamdată, 
și cele mai verosimile. Deci, după cum stau lucrurile, sintem 
puşi în fața a două alternative: ori să considerăm că viteza 
luminii nu mai are o limită, și în acest caz întreaga teorie a rela- 
tivității, şi nu numai ea, va trebui să suporte radicale reinter- 
pretări, ori să acceptăm ca neîntemeiată legea lui Hubble, fapt 
care ar aduce aproape de zero întreaga teorie a expansiunii 
Universului. 

Se pare că sintem în pragul! unei crize. Cu siguranță însă că 
din această încleștare de idei și incertitudini vom avea în curind 
parte de evenimente științifice deosebite. Noi, în paginile 
acestei reviste, ne vom strâdu' sa le aducem la cunoştinţa 
publicului cu maximum de promptitudine și obiectivitate. 


MAI REPEDE DECÎT 
VITEZA LUMINII? 


În noiembrie anul trecut, în cadrul sesiunii ştiinţifice a sec- 
tiei de fizică generală și astronomie a Academiei de științe a 
U.R.S.S., doi recunoscuți oameni de știință, B.M. Bolotovski şi 
V.L. Ghinzburg,au prezentat un referat al cărui titlu a provocat 
de la bun început un mare interes și o reală surpriză din partea 
celor prezenţi. Referatul se Întitula: «Efectul Vavilov — Ce- 
renkov și efectul Doppler în cazul surselor care se deplasează 
cu o viteză mai mare decit viteza luminii în vid». 

De la bun început însă, autorii au ținut să precizeze că nu 
este în intenţia lor să pună în dificultate teoria relativității 
generale şi nici măcar să aducă în discuţie ipoteticele parti- 
cule-tahionii. Ci, din contră, ei doresc să pornească de la 
situații cunoscute: astfel, mai repede decit viteza luminii se 
poate deplasa spotul de lumină care provine dela o sursă lumi- 
noasă care se rotește cu o viteză foarte mare. Un alt exemplu 
ar fi cel al deplasării punctului de intersecție a două drepte, 
care fac între ele un unghi foarte mic şi cînd una dintre drepte, 
sau chiar amiîndouă, se deplasează cu o viteză foarte mare 
într-o direcţie perpendiculară pe cealaltă, aşa cum am încercat 
să sugerăm în desenul de mai jos. Este vorba de nişte viteze 
aparente. 

Cu toate acestea, în mod concret autorii dau exemplu pulsa- 
rul din Nebuloasa Crabului. Ei afirmă că un semnal (optic sau 
radio) provenit din această direcţie se deplasează pe suprafața 
Pămintului, deci şi prin aparatele de înregistrare, cu o viteză 
de... 102 cm/s, adică cu mai multe miliarde de ori mai repede 
decît viteza luminii în vid. 


In aceste exemple nu-i nimic de necrezut. Neaşteptată ş 
de-a dreptul stranie este altceva: mişcarea unor astfel de 
surse provoacă o radiație Cerenkov de tipul celei pe care ar fi 
provocat-o un obiect care s-ar fi mişcat in mod real cu o viteză 
de acest ordin (mai mare ca viteza luminii). Același lucru se 
petrece și în cazul efectului Doppler — raza reflectată avind o 
altă lungime de undă. 

Pentru a obține fundamentul matematic care să exprime 
efectul pomenit, autorii s-au slujit de calcule cunoscute mai 
de mult. Și anume de acelea concepute încă din anul 1904 de 
către Arnold Sommerfeld care descriau, teoretic, comportarea 
particulelor care se deplasează mai repede decit viteza lu- 
minii în vid. La acea vreme acest calcul s-a dovedit inutil, 
deoarece la numai un an doar a apărut teoria lui Einstein, 
conform căreia viteza luminii nu poate fi depășită. 

Dar A. Sommerfeld și contemporanii săi nu au observat 
și o a doua alternativă, la care se referă în zilele noastre lucra- 
rea celor doi specialiști sovietici, prezentată în cadrul sesiunii 
științifice din anul trecut. 

Tehnica experimentală modernă și puternicele surse de 
lumină laser permit realizarea unor experimente cu surse care 
se deplasează mai repede decit viteza luminii în vid. E destul 
pentru aceasta o oglindă care să realizeze 105 rotații pe secun- 
dă și un ecran care să fie dispus la o distanţă de 1 km de oglin- 
dă. Viteza petei de lumină pe un astfel de ecran va fi de 2 7T 1010 
cm/s, adică mai mare decit 3. 10* cm/s. 

Interesant este faptul că, pentru observator, pata apare în 
mijlocul ecranului, iar apoi ea creează impresia că se depla- 
sează simultan în ambele direcţii de mișcare. Este ceva ana- 
log efectului unui avion supersonic care zboară la mică înăl- 
time: la început se aude sunetul, aproape deasupra capului, 
lar apoi se percepe un zgomot ca și cum două avioane ar 
porni în direcţii diferite. Şi încă un fapt interesant: deși cuan- 
tele de lumină pornesc de la sursă în linie dreaptă, linia geome- 
trică pe care am obţine-o reunind clipă de clipă poziţiile foto- 
nilor emiși. reprezintă o spirală la care desimea particulelor 
depinde de viteza de rotație. 

n cadrul discuţiilor care au avut loc pe marginea comunică- 
rii, s-a arătat că, faţă de cele prezentate de cei doi autori, ar 
trebui făcută precizarea următoare, și anume că mai corect 
ar fi fost ca petele luminoase si intersecţia liniilor să fie 
numite «cvasisurse» si nu «surse», 
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PANAMA 
(República de Panama) 


Situată în porțiunea cea mai îngustă a 
Americii Centrale istmice, între Costa Rica 
şi Columbia, pe de o parte, Marea Carai- 
bilor şi Oceanul Pacific, pe de alta. Suprafa- 
ţa: 75 650 km? fără zona Canalului Panama 
(1676.4 km:), aflată în posesiunea S.U.A., 
şi care străbate țara. Conchistaaviii spa- 
nioli, în frunte cu Rodrigo de Bastidas, 
pătrund pe teritoriul actualului stat Panama 
în anul 1501 şi în decurs de cîțiva ani înfring 
rezistenţa triburilor băștinașe, transtormind 
acest teritoriu în colonie spaniolă. În 1821, 
după un șir întreg de răscoale, Panama şi-a 
proclamat independenta, intrind în compo- 
nenţa republicii tederative Marea Colum- 
hia La 3 noiembrie 1903 devine republică 
independentă. Limbi vorbite: spaniola (o- 
ficială), dialectul cibcia, engleza. Moneda: 
1 balboa = 100 centesimos. 

Cadrul natural. Relief în bună parte mun- 
tos, cu numeroase conuri vulcanice, con- 
stituind o prelungire a Anzilor Cordilieri. 
Frecvente cutremure de pămint. Climă tro- 
picală, umedă. Apele curgătoare, tribu- 
tare, mai ales, Oceanului Pacific, sînt scurte 
și repezi, dar cu debit bogat: Chagres, 
Chepo, Tuira. Păduri tropicale cu palmieri, 
arbori de cauciuc, acaju, abanos etc. aco- 
peră 73% din suprafața țării. Pășuni și 
fineţe naturale (7,3%). 

Populaţia și așezările. 1 425 343 de lo- 
cuitori la recensămintul din mai 1970 (19 
locuitori pe km2), 58%, din populaţie trăiește 
în mediul rural. Cea mai mare concentrare 
a populaţiei, pe versantul pacific. 52% me- 
tiși, 15% negri, 18% albi, 10% amerindieni. 
Capitala: Ciudad de Panama (418 013 lo- 
cuitori în 1970). Alte orașe: Colón (67 641 
locuitori), David (35 538 locuitori) etc. 

Economia. Bananele (600 000 de tone 
anual) constituie principala cultură pentru 
export. Plantaţiile de cacao (400 de tone) și 
catea (4 600 de tone) sînt mai răspindite în 

rovincia Cbiriaui. Trestia de zahăr (17 000 
ha). entru consumul local se cultiva po- 
rumb (100 000 ha și 84 000 de tone în 1968), 
orez (129 000 ha și 163 000 de tone), manioc, 
yuca, batate etc. Creșterea animalelor: bo- 
vine (1 157 000 de capete în 1969), porcine 
(196 000), cabaline (160 000). Pescuit (32 000 
de tone în 1969). Balene. Perle. . 

inausrria este reprezentată prin citeva 
exploatări de aur şi prin mici întreprinderi 
producătoare de bere, ulei comestibil, ti- 
garete, săpun, încălțăminte, lapte conden- 
sat, ciment, alcool. Energie electrică: 670 
milioane kWh în 1968. 

Căi ferate: 185 km în 1969. Şosele:6 717 km, 
din care 850 km fac parte din autostrada 
panamericană. Flotă comercială: 165 de 
nave petroliere in 1969. Porturi: Cristobal, 
Balboa, Colón. Transporturi aeriene de- 
servite de 21 de avioane de pasageri. 

Exportă: banane, produse pescărești, ca- 


cao, zahăr, cafea. Importă produse indus- 
triale, alimente, produse petroliere. 


Canalul Panama 


Se află în proprietatea S.U.A. prin tra- 
tatul din anul 1903. Lungimea: 81,6 km. 
Lățimea variază între 91,5 şi 100 m. Adinci- 
mea — între 12,5 și 13,7 m. Suprafaţa zone: 
canalului: 1 676,4 km?, din care 712 ky- 
ape interioare (423 km: lacul Gatun). iñ 
anul 1970, zona canalului cuprindea 44 650 
de locuitori, fiind administrată de un guver- 
nator cu reședința la Balboa Heighis. 

În partea cea mai înaltă, canalul are 25,9 m 
deasupra nivelului mării, iar ridicarea va- 
poarelor la această înălțime se face cu 
ajutorul a trei ecluze duble. Traficul este 
în continuă creștere: 13 658 de vase, cu un 
tonaj de peste 114,2 milioane de tone, au 
trecut în 1970 prin canal. 


AMERICA CENTRALĂ INSULARĂ: 
ANTILELE MARI 


CUBA 
(Republica de Cuba) 


Stat din America Centrală insulară, în 
partea centrală a Mediteranei Americane. 
la intrarea în Golful Mexic, între Marea 
Caraibilor şi Oceanul Indian. Primul stat 
socialist din America Latină. Alcătuit din 
Insula Cuba (cea mai mare dintre Antilele 
Mari, reprezentind 90% din suprafața ţării 
și concentrind aproape nimaga populație), 
din Insula Pinilor (Isla de Pinos) și din 
numeroase alte insule mai mici, formînd 
un arhipelag cu o suprafață totală de 114 524 
km? (cca jumătate din întregul arhipelag 
antilian). Insula Cuba a fost descoperită 
de Columb in anul 1492, ocuparea și colo- 
nizarea ei de către spanioli fiind începute 
două decenii mai tirziu, sub conducerea 
lui Diago Velasquez. Se presupune că la 
pătrunderea spaniolilor în Cuba existau 
15 000 de amerindieni (indocubani), ex- 
terminaţi rapid și înlocuiţi cu sclavi negri. 
Cuba a jucat, prin poziţia sa geografică, 
un loc important în expansiunea spanio- 
lilor în Lumea Nouă. 

n urma războiului hispano-cubano-ame- 
rican (1898), Spania este nevoită să recu- 
noască independenţa Cubei, care se pro- 
clamă republică (1902). Este însă subor- 
donată, economic şi politic, de către mo- 
nopolurile nord-americane. La 1 ianuarie 
1959, detașamentele armatei revoluţionare 
de eliberare, sprijinite de întregul popor 
și conduse de Fidel Castro, au răsturnat 
regimul antipopular al dictatorului Batista. 
Triumful revoluţiei a constituit încununa- 
rea luptei eroice dusă ani îndelungaţi de 
poporul cubanez pentru eliberarea naţio- 
nală și socială şi a deschis calea spre fău- 
rirea vietii noi, socialiste. 

Limba vorbită: spaniola. Moneda: 1 pe- 
so = 100 centavos. 

Cadrul natural. În afară de Insula Cuba, 
orientată pe directia NV—SE. statul cuba- 
nez mai este tormat din peste 1600 de 
mici insule, cele mai multe stincoase și 
nelocuite, distribuite în patru grupe prin- 
cipale: Colorados, Jardines del Rey, Jar- 
dines de la Reina și Canarreos. Siruri 
de munți traversează Insula Cuba de ia 
este spre vest: Sierra Maestra (Pico Tur- 
quino cu 1 960 m), Sierra Nipe, Sierra Cris- 
tal, Sierra de Cubitas, Sierra de los Organos, 
Sierra del Rosario etc. Munţii sint împă- 
duriţi sau acoperiţi cu păduri mereu verzi, 
fiind separați de văi și şesuri întinse. Tăr- 
murite insulei (cca 3 50u km lungime totala) 
Sin Tragiientate, distingindu-se «panias 
de bolsa» (golfuri mici în formă de pilnie). 
Formaţiuni coraligene frecvente. 

Clima tropicală: temperaturi medii anuale 
de 24° C (21°C în lunile de iarnă, 27°C în 
cele de vară), precipitaţii anuale între 1 000 
şi 1 500 mm (mai ales din mai pînă în noiem- 
brie); vinturile alizee și brizele marine și de 
uscat atenuează arșița. Riuri scurte; cei 
mai lung din cele cca 200 rîuri, Cautc, 
măsurind 250 km. Mare varietate de soluri. 


Vegetație tropicală variată şi bogată. Pă- 
duri tropicale în Baracoa: manigua (în Ib. 
spaniolă desiş, junglă), pe solurile sărace 
ale dealurilor calcaroase din interiorul insu- 
lei; pinete în vest și în Insula Pinilor. Savane 
compuse din ierburi, între care se inter- 
calează tufe mici și palmieri (80 specii de 
palmieri). Numeroase specii de păsări. 
Fauna piscicolă abundentă în apele lito- 
rale. 

Populaţia și așezările. La recensamintul 
din septembrie 1970: 8 553 395 de locuitori, 
repartizaţi neuniform în cadrul celor 6 
provincii administrative (Oriente, Havana, 
Las Villas, Camagiey, Pinar del Rio, Ma- 
tanzas — în ordinea mărimii suprafeței și 
a numărului de locuitori). Două provincii 
— Havana şi Oriente, mai dezvoltate eco- 
nomic — deţin împreună 60% din populaţia 
țării şi 40%, din suprafaţă. Densitatea popula 
tiei: 73 locuitori pe km2, mai mare în pro- 
vincia Havana, unde se află capitala ţării; 
60% din populaţie în mediul urban. Albi 
(creoli), mulatri, negri, chinezi. Capitala: 
Havana (La Habana): 1 755 360 de locuitori 
în 1970, principalul centru politic, economic 
și cultural al ţării. Alte orașe: Santiago de 
Cuba (260000 de locuitori), Camagiiey 
(260 000 de locuitori), Santa Clara (170 000 
de locuitori), Guantanamo (165 000 de lo- 
Ii Cienfuegos (110 000 de locuitori) 
etc. 

Economia. Ţară socialistă în curs de 
dezvoltare, urmărindu-se concomitent dez- 
voltarea cu precădere a industriei și inten- 
sificarea și diversificarea producţiei agri- 
cole. Industria extractivă: nichel (peste 
35 000 de tone în 1971, Sierra del Cristal), 
cupru, mangan (20400 de tone în 1968), 
fier, crom, cobalt, aur, tungsten, huilă, 
petrol (91 000 de tone în 1969), asfalt, turbă, 
sare marină (100 000 de tone anual). Rafi- 
nării de petrol la Havana și Santiago de 
Cuba. Producţia de energie electrică: 4,7 
miliarde kWh în 1968, predominind energia 
termoelectrică. Uzine metalurgice la Hava- 
na, Santa Clara, Cienfuegos etc. Îngrășă- 
minte chimice la Cienfuegos, acid sulfuric 
la Santa Lucia, Havana etc., produse farma- 
ceutice, detergenţi etc. Producţia de ci- 
ment a depășit 1,1 milioane de tone în 1971 
(Santiago de Cuba, Mariel etc.). Industrie 
textilă şi confecţii la Havana, Gibara, Alqui- 
zar, Guanabacoa, Ariguanabo, Matanzas, 
Santiago de Cuba etc. Industria alimentară: 
numeroase «centrale» pentru producția de 
zahăr (circa 6 milioane tone în 1971), ţigări 
şi țigarete, rom (Santiago de Cuba), cioco- 
lată (Baracoa), conserve etc. 

Din suprafaţa ţării, un procent de 17,8% 
revine terenurilor cultivate și plantațiilor, 
35% păşunilor naturale, 26,1% domeniului 
forestier. Principala cultură agricolă este 
trestia de zahăr, care deţine aproape jumă- 
tate din suprafața cultivată, principalele 
suprafeţe fiind concentrate în provinciile 
Camagiiey și Oriente. Cafea (30000 de 
tone în 1968), cacao (1 500 de tone în 1968), 
citrice (130 000 de tone în 1968), bananieri 
(30 000 de tone banane"în 1968), ananas, 
henequén, tutun, orez (350 000 de tone în 
1970), fasole, porumb, batate, manioc, ke- 
naf etc. Creşterea animalelor; bovine 
7172 000 de capete în 1968), porcine 
(1 910 000), ovine (198 000), caprine (82 000) 
etc. În 1971, flota de pescuit a recoltat apro- 
ximativ 130 000 de tone de peşte și crus- 
tacee. 

Exploatări forestiere (cedru, acaju, tec, 
pin, sabiciu,iucaro etc.); 3130000 m? de 
lemn în 1967. Căi terate: 14493 km, şosele: 
13 343 km, principala şosea fiind «Carre- 
tera Central», care străbate aproape în- 
treaga țară pe o distanță de 1144 km. În 
1970, marina comercială a Cubei dispunea 
de 236 de nave, cu o capacitate totală de 
332 906 tone. Principalele porturi sint Ha- 
vana și Santiago de Cuba. 

Aproape de Havana se află Aeroportul 
internațional Jose Marti. Transportul ae- 
rian se face cu cele 30 de avioane. 

Exportă: zahăr, tutun. Importă: produse 
ale industriei constructoare de mașini, com- 
bustibii mineral, produse alimentare. 


GHID 
PRACTIC 
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STUDENI 


În numărul trecut am publicat problemele de matematică date la 
examenele de admitere din anii 1969, 1970 și 1971 la Academia mili- 
tară din București (secţiile de i ingineri și subinginer). În luna aceasta vă 
vom prezenta problemele de fizică date în aceleaşi sesiuni de examene 
la această instituţie de învăţămînt superior. 

Avind în vedere că în această lună încep examenele de admitere la 


institutele de învăţămînt superior, redacția noastră urează 
tinerilor candidaţi care au urmărit „Ghidul... 


Ingineri, iunie 1969 


I. În circuitul electric prezentat 
în figură este conectată o sursă de 
curent continuu B cu forţa electro- 
motoare E = 50 V și cu rezistența 
internă R; = 0,05 kQ. Rezistenţa 
totală a circuitului exterior este egală 


PETROL 
| 


cu rezistența internă a sursei. Rezis- 
tența Rı = Ra + Ra, iar rezistenţele 
R, şi R, au valorile în raportul 


3 ; 
== = —" Rezistenţa R, este scu- 
Ra 7 


fundată într-o masă m, = 0,2 kg de 


tuturor 


“nostru MULT SUCCES! 


petrol, iar rezistenţa R este scufun- 
dată într-o masă m, = 0,1 kg de 
apă. Căldurile specifice ale celor două 
lichide sînt  C, = 2,09 J/g. grad 
pentru petrol și C, = 4,18 J/g* grad 
pentru apă. 

Să se calculeze: 1. Valorile rezisten- 
telor R, și R3; 2. Intensitatea curen- 
tului ce trece prin rezistenţele R, şi 
R; 3. Cantităţile de căldură dega- 
jate de rezistenţele R, şi Ra în inter- 
valul de timp de 10 minute; 4. Va- 
riaţiile de temperatură ale celor două 
lichide în același interval de timp, 
în condiţiile în care lichidele nu 


schimbă căldură cu exteriorul. 

Răspunsuri: 

1. Ra = 30 Q; R; =70 Q; 2.l.= 

0,25 A; +3. g= 1125]; q = 
e Ca 

2 625 J; &. (AT) = — =—2,31*G; 
h mC; 

AT 20 G 


ie k za: TEE TENE 


"11. O masă de gaz (azot) m. 


= 1,136 g este închisă într-un reci- 
pient de cupru cu masa m, = 1 kg 
şi volumul interior V = 4 litru. La 
început, recipientul cu gaz are tem- 
peratura t, = 27°C, iar presiunea ga- 
zului este egală cu cea atmosferică. 
Apoi recipientul este introdus într-o 
baie cu o cantitate de apă m, = 2 kg, 
care are temperatura inițială de 
100°C. Recipientul este prevăzut cu 
o supapă pentru evacuarea gazului 
atunci cînd presiunea lui depăşeşte 
presiunea atmosferică. 

Se dau: căldura specifică a azotului 
la presiune constantă c, = 1,04 J /g'grad ; 
masa unui mol deazot M=28 g ; volumul 
molar în condiţii normale Vo = 22,4 
litri; căldura specifică a cuprului 
c, = 0,4 J/g" grad; căldura specifică 
a apei C, = 4,18 J/g’ grad. 

Se neglijează dilatarea în volum a 
recipientului. 

Să se calculeze: 1. Temperatura fi- 
nală a recipientului cu gaz, presupu- 
nînd că apa cedează căldură numai 
recipientului cu gaz; 2. Cantitatea 
de căldură primită de recipientul cu 
gaz; 3. Cantitatea de gaz evacuată 
în exterior în timpul schimbului de 
căldură dintre apă şi recipient. 

Răspunsuri: 

1, tp = 96,6%; 
3. m = 0,222 g. 


2. Q = 28.000 J; 


Subingineri, 
iulie 1969 


lII. Pentru determinarea vitezei 
proiectilelor se poate utiliza metoda 
pendulului balistic. Un astfel de 
pendul, cu masa de 1 000 kg şi lungi- 
mea cablului de suspensie de 2 m, 
lovit cu un proiectil cu masa de 5 kg, 
este deviat față de poziția verticală 
de echilibru cu un unghi a = 60°. 
Care este viteza proiectilului în ur- 
mătoarele cazuri: 1. Proiectilul face 
corp comun cu pendulul; 2. Proiecti- 
lul cade imediat după lovirea pendu- 
lului; 3. Proiectilul este ricoşat îna- 
poi pe direcţie orizontală cu viteza 
de 20 m/s. 


Răspunsuri: 
1. V = 888,42 m/s; 2. V = 884 
m/s; 3. V = 864 m/s. 
Subingineri, 


septembrie 1969 


IV. O sferă metalică goală, cu 
raza interioară de 19 mm şi raza exte- 
rioară de 20 mm, este lăsată să se 


ra SE A 


Apo tt VI E 
pic anat 


RA 


un a 
ai adinoimea de 10 m. Densitatea meta- 
| ului 


Pe 


din care este confecționată 
sfera este de 5 g/cm, Se neglijează 
frecarea sferei cu apa și aerul, pre- 
= cum şi fenomenele de contact la su- 
prafața apei. 
Să se calculeze: 1. Acceleraţia sfe- 
rei în apă; 2. Viteza sfe“ei la supra- 
fața apei; 3. Înălțimea maximă pînă 
la caré ajunge sfera deasupra nive.u- 
lui apei; 4. Timpul necesar sferei 
pentru a parcurge spațiul dintre su- 
prafața apei şi înălțimea maximă. 
Răspunsuri: 
1, a= 3,9 m/s2; 2. v= 8,83 m/s; 
9. hmaz = 4,07 m; 4. t= 0,9 S. 


Ingineri, 
iulie 1970 


V. În fiecare din incinteie cilin- 
drice 4 şi 2 (vezi figura) se găseşte 
un mol de oxigen -la presiunea de 
1 atmosferă şi temperatura de 0°C. 
Fiecare incintă are unul din capete 
închis cu un piston. În cele două :n- 
cinte sînt plasate rezistențele elec- 
trice r, și r, legate în serie. 

Cantităţile de căldură degajate de 
cele două rezistenţe la trecerea unui 
cu”ent electric sînt preluate în între- 
gime de cele două mase de gaz, a 
căror temperatură variază cu 10°C, 


E Gazul din incinta 1 suferă o transfor- 


mare izobară, în timp ce gazul din 
incinta 2 suferă o transformare izo- 
coră. 

Conform figurii, pe rezistenţele r, 
şi r, se aplică o tensiune variabilă, 
cu ajutorul unui montaj potenţiome- 
tric. Valoarea porțiunii a din ry, 
„conectată în paralel cu r, şi rẹ, se 
* alege astfel încît rezistența totală a 


El circuitului format din r}, r, şi a să 


fie 50. 
Se dau: căldura specifică a gazului 


= | la presiune constantă, cp = 910 J /kg + 
| grad; constanta universală a gazelor, 


R = 8,31 J/mol.grad;1 atm = 101,325 
kN/m?; masa moleculei de oxigen, 
Wu = 32 u.a.m.; rezistența r = r, + r, 
= 10 Q; rezistenţar, = 14 Q; torţa 
electromotoare a sursei B, e = 10 V: 
rezistența internă a sursei,r, = 1 Q. 

Se neglijează masa pistoanelor și 
variaţia cu temperatura a rezistențe- 
lor Ti și ra. 

Să se calculeze: a) Căldura speci- 
fică a gazului la volum constant, c,; 
b) Presiunea finală a gazului în trans- 
formarea izocoră; e) Valorile re- 
zistenţelor r, și rą; d) Intensităţile 
curentului electric prin r, și r;, pre- 


ai Ta; e) TERE cât circuitul 


este închis pentru ca temperatura 
gazului să se ridice cu 10*C. 


Plaza] fel 


TRE, 


ii 
Răspunsuru: 
a) c: = 650 J/kg-grad; b) P.= 
= 104,364 kN/m'; c) r1=5,99, 


r= 41 Q; d) Intr, =0,5 A; 
La = 0,5 A; e) t = 198 s. 


Subingineri, 
iulie 1970 


VI. O sferă metalică de rază 
r= 7,1 cm şi masă m = 1 kg, cu 
o porțiune interioară vidată, este 
lăsată să cadă liber de ia înălțimea 
de 50 m. La înălţimea de 20 m se 
ciocneşte elastic cu paleta unei elice, 
care are momentul de inerție I = 
= 2,66 kg*m?, transmițind acesteia 
50% din energia cinetică. Axul eli- 
cei se roteşte fără frecări, iar rezisten- 
ţa aerului la rotirea elicei se neglijează. 

Apoi sfera îşi continuă căderea şi 
la nivelul zero întilneşte suprafaţa 
unui lac. Se neglijează frecarea sferei 
cu aerul şi apa, precum și fenomenele 
de la contactul cu suprafața apei. 

Să se calculeze: 1. Viteza unghiulară 
a elicei; 2. Viteza sferei la suprafaţa 
apei; 3. Adincimea maximă la care 
ajunge sfera; 4. Timpul necesar sfe- 
rei pentru a străbate spațiul de la 
suprafața apei pînă la adîncimea maxi- 
mă. 


Răspunsuri: 
1.0 = 10,5. rad/s: 2. va- = 26,2 
m/s3. sS 6km 4 t= 5i Ts. 


Subingineri, 
iulie 1970, 
seria a Il-a 


a E E ae 

VII. Pe un plan înclinat, cufundat 
pînă la jumătate din înălţimea sa 
în ulei, coboară un corp cu densitatea 
relativă faţă de ulei d = 1,2. Un- 
ghiul de înclinare al planului este 


œ = 45°, înălțimea planului este 


P: y 
iar în ulei este neglijabil. Se negli- 
jează fenomenele care intervin la 
contactul corpului cu suprafaţa uleiu- 
lui. 

Să se calculeze: 


a) Viteza corpului la intrarea în 
ulei; b) Accelerația de mișcare a 
corpului în ulei; c) Viteza corpului 
la baza planului înclinat; d) Timpul 
total de mişcare. 


Răspunsuri: 
a) v= 9 m/s; d) a, = 1,49 ETAN 
c) v= 9,9 m/s; d) t= 2,34 s. 


Ingineri, 
iulie 1971 


Vill. O sferă de sulf cu masa 
m = 1 mg, purtînd sarcina electrică 
q= 1 uC, coboară în vid, pe verti- 
cală de ia înălțimea de 10 m. După 
ce parcurge 5 m în cădere liberă, sfera 
străbate un interval spațial de 10 cm, 
pe care este aplicată o diferență de 
potențial acceleratoare U = 50 000 V. 
Apoi sfera se mişcă în cîmpul gravi- 
tațional pînă la suprafața pămîntului, 
unde întreaga ci energie cinetică se 
transformă în căldură, folosită la în- 
călzirea sferei. 


Se dau: 

Temperatura sferei în timpul cobo- 
rîrii, t = 70°C; Căldura specifică a 
stării solide, căldura latentă de topire, 
precum şi temperatura de topire a 
sulfului, respectiv c = 0,66 J/g* grad, 
L = 37,62- J/g, tr = 120%. 

Să se afle: 4. Viteza sferei în mo- 
mentul intrării în cîmpul electric; 
2. Energia cinetică a sferei în mo- 
mentul părăsirii cîmpului electric, 
precum şi variația vitezei ei în cîmpul 
electric; 3. Acceleraţia sferei cînd se 
găseşte în cimpul electric; 4. Ce can- 
titate din sfera de sulf se topeşte. 


Răspunsuri: 

1. vı = 10 m/s; 2. va = 316 m/s; 
3: a = 5405 m/s3; 4; m 0,45 
Aaaa: 

Ingineri, 


septembrie 1971 
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IX. Pe o suprafață plană orizon- 
tală, din acelaşi punct, pe aceeași 
direcţie și în același sens, sînt puse 


„mișcare, ta. sai d de 
două corpuri C, și C,, cu masele m, 
respectiv m,. C, este pus în mișcare 
primul cu viteza inițială vo, apoi 
C, cu viteza iniţială va. 

La un moment dat, după ce au stră- 
bătut intervalul spaţial s, cele două 
corpuri, care se mişcă cu frecare, se 
vor ciocni elastic. După ciocnire, 
corpul C, se va mai mișca un timp tu. 
Cind atinge starea de repaus, este 
lăsat să cadă liber pe intervalul spa- 
țial s,, după care va comprima un 
resort elastic vertical cu coeficientul 
de elasticitate k. 

Se dau: va = 10 m/s; Vo. = 18,53 
mesm = 400 “e: m: =m eS 
= 18,04 m; s =5 m; t=1 s; 
k = 10° N/m; y = 0,1, coeficientul 
de frecare cu suprafața plană. 

Se neglijează variația energiei po- 
tențiale a corpului C, în timpul com- 
primării resortului, precum şi fre- 
carea corpului cu aerul. 

În ciocnirile elastice, energia cine- 
tică totală a sistemului se conservă. 

Să se afle: 


1. Intervalul de timp cît se mișcă 

C, pînă la ciocnire; 2. Spațiul stră- 

bătut de C,, după ciocnire, pînă la 

starea de repaus; 3. Energia cinetică 

a corpului C, în momentul cînd vine 

în contact cu resortul; 4. Variația 

7 maximă a lungimii resortului la 
comprimare. 


Răspunsuri: 


1. t= 2 8; 2. s m 160m; 3. 
We = 4,905 J; 4. Xmaz = 0,1 m. 


Subingineri, 
iulie 1971 


X. Două corpuri C, și C, de mase 
egale, legate între ele printr-un ca- 
blu de lungime 2 1, se află în viîrfurile 
a două plane înclinate P, şi P, de 

| unghiuri « şi 6, aflate unul în conti- 
nuarea celuilalt (vezi figura). 

Lungimea planului P, este l şi 


a lui P, este 4l. 

Se dau: sin « = Ai ; sin f = 
2/5 = 

A ; l= 4 y5 m; g= 10m/$; 


m, = m, = 1 kg. 


Se neglijează dimensiunile corpurilor. 
Se cere: 1. După cît timp de la 


pornirea simultană a celor două cor- 


a apa ai 


puri, sub acţiunea propriilor greutăţi, 


tără frecare, cablul se întinde; 2. Care 
sint spaţiile parcurse de corpuri în 
acest timp ; 3. Care este viteza comună 
a sistemului tormat de cele două cor- 


puri imediat după întinderea cablu- 
lui; 4. După cît timp de la întinderea 
cablului corpurile ajung la baza pla- 
nului P,. 


Răspunsuri: 

1. t= 2s; 2.s=1=4V/5 m; 
S, = 8/5 m = 2]; 3. v = 6/5 m/s; 
4. ti = 1;38 s; t =1 s. 


Subingineri, 
iulie 1971, 
seria a Il-a 


XI. Se consideră un oscilator ar- 
monic liniar (vezi figura), format din 
două resorturi identice, perfect elas- 
tice, cu coeficientul de elasticitate 

= 10? N/m, şi corpul G de masă 
m = 10 g, de care este prins un con- 
ductor de masă neglijabilă şi lun. 
gime 1 = 1 cm. Acest conductor poate 
aluneca fără frecare pe un alt conduc- 
tor de formă dreptunghiulară cu la- 
tura L=3 cm (măsurată pînă la 
conductorul l, cînd sistemul se află 
în repaus). 


Planul în care se găsesc conductorii 
este perpendicular pe cîmpul magne- 
tic de inducţie B = 0,1 T. 

Corpul C este scos din poziția de 
echilibru sub acțiunea unei forțe pa- 
ralele cu resorturile, F=1 N, și 
apor lăsat să oscileze liber. 

Se neglijează masa  resorturilor, 
frecările oscilatorului și se face ab- 
stracţie de prezența cîmpului gravi- 
taţional. Să se afle: 


| 


IE a oscilaţiilor; +2 


e maxi 
(v) şi energia cinetică (W.) m 
a oscilatorului; 3. Valorile maxi 
și minimă ale fluxului magnetic (0) 
4. Legea de variaţie în timp a 
tensiunii electromotoare (e) care ii 


naștere în circuitul format de cele 
două ATN precum şi valoa: 
acestei 


rea maximă tensiuni. 


Răspunsuri: 


R A=5 mm; y= 16ra 
3. iA 3,5- 10-5 Wer 

= 2,5. 10-8 Wp; 4. © = B lA cosul; 
Emaz =5* 10-4 Ws 


Subingineri, 
septembrie 1971 


boară cu frecare pe o pantă de lungi 
me lşi unghi «. , 
În momentul părăsirii pantei este B 
pus în funcțiune motorul cu reacție i 
al vehiculului, care va continua să A 
se deplaseze pe un plan orizontal tot TO 
cu frecare. i 


Se dau: 


M = 100 kg, «= 30; 1=5 m; 
u= 0,1 (coeficientul de frecare), 
V = 98,4 m/s (viteza de evacuare a 


1 
gazelor de ardere), M = Jọ M (masa 


10 
totală a combustibilului), g = 9,81 
m/s?. TAN 
Să se afle: 1. Viteza v a vehiculu- | 
lui la terminarea pantei; 2. Masa m’ Pa 
a gazelor de ardere evacuate într-o 
secundă pentru ca în timpul funcţio- | 
nării motorului vehiculul să-și păs- 
treze viteza v; 3. Spaţiul parcurs de 
vehicul după încetarea funcţionării 
motorului (după terminarea combusti- 
bilului). 
Răspunsuri: 1. v = 6,4 m/s; 2. 


m’ = 0,95 kg; 3. s = 20,9 m. 


CALENDAR 
METEORO- 
LOGIC PE 
LUNA 
AUGUST 


Diagnoză: În august Pămîntul continuă să se apropie de 
Soare cu 790 000 km și, în drumul său pe orbită, el întîlnește 
la 1 august roiul meteoritic al Capricornidelor, iar la 11—12 
august trece prin dreptul părţii centrale a puternicului roi 
de meteoriți numit Perseide. : s aA 

Între 18 şi 22 august, Pămîntul întîlneşte roiul meteoritic 
al Cygnidelor, iar la data de 30 pe cel al Aurigidelor, cu centrul 
radiant în constelația Lirei. A 

Cu toate că în luna august ziua se micșorează cu o oră și 
22 de minute, prezenţa soarelui deasupra orizontului e cu 
27 de ore mai mică decît în luna iulie. Declinaţia soarelui 
continuă să scadă în această lună, razele devenind mai oblice 
cu aproape 7 grade şi jumătate, iar temperatura aerului nu 
scade în medie decît cu o jumătate de grad. În unele regiuni, 
cum e zona alpină a Carpaţilor, temperatura chiar crește 
cu cîteva zecimi de grad faţă de luna iulie. 

Această anomalie e determinată de micșorarea gradului 
de înnorare a cerului cu 10% față de luna iulie. 

Nebulozitatea, așa cum menţionam și în articolul anterior, 
este un factor foarte important pentru regimul termic diurn 
al lunilor de vară, ea modificînd considerabil mersul virtual 
al temperaturii. Astfel, în lunile august cu ploi sau cu un grad 
mare de înnorare în prima lor jumătate, temperatura nu scade 
treptat şi continuu, așa cum ar fi logic, din prima pînă în 
ultima zi a lunii, ci, dimpotrivă,se vor înregistra temperaturi 
mai ridicate în a doua jumătate a lunii. Un asemenea caz ni-l 
va oferi august de anul acesta. B.. 

Prognoză: Luna august se va încadra în limite normale, 
nemanifestîndu-se prin călduri mari sau de lungă durată și 
nici prin ploi abundente sau prelungite. Temperaturile vor 
fi mai mici decît valorile normale în prima jumătate a lunii 
şi mult mai mari în a doua jumătate, cînd vor predomina zi- 
lele cu aspect tropical. Pe parcursul lunii, se vor produce 
cîteva răciri sensibile în jurul datelor de 10, 13, 24 și 30 au- 
gust, iar în nordul teritoriului și la 19 august. 

În general, vremea va fi mai nestatornică în primele 14 
zile ale lunii şi mai caldă, mai frumoasă și mai stabilă în a doua 
jumătate, cînd numai 3 sau 4 fronturi de ploi slabe vor mai 
traversa ţara. 

ntre 1 şi 4 august, vremea va fi favorabilă ploilor și aver- 
selor însoţite de fenomene electrice. Innorările vor fi predo- 
minante, iar vintul se va intensifica temporar. Nopțile vor 
fi răcoroase în nordul ţării şi în zona de munte. În timpul 
zilei, temperatura va oscila între 18° și 26*C, 

La 5 și 6 august timpul va deveni frumos și se va încălzi 
în toate regiunile, temperatura urcînd pînă la 20°C în Mara- 
mureş și 30° C în Cîmpia Dunării. 

De la 7 la 14 august, vremea va deveni instabilă în toate 
ţinuturile ; vor alterna zile calde şi însorite cu zile răcoroase 
şi umede. În acest interval se vor semnala cele mai importante 
ploi ale lunii, care vor cădea atît liniștit cît și sub formă de 
averse însoțite de descărcări electrice, Vîntul va predomina 
dinspre nord și se va intensifica în zilele de 9, 10 și 13 august, 
cînd și temperatura va mai scădea. 

Între 15 și 22 august, vremea va fi frumoasă și caldă, luînd 
aspect tropical în regiunea de șes a ţării. Temperatura va 
urca pînă la 24°C în Maramureş şi 34°C în Bărăgan. Un front 
de ploi, însoțit de scăderea temperaturii și de furtuni, va 
traversa nordul ţării la 18—19 august. 

La 23 și 24 august, un val de aer rece și umed, însoțit d: 
ploi și averse, va traversa toată țara. 

De la 25 la 29 august, timpul va fi frumos și se va încălzi 
din nou. Cerut'va fi mai mult senin în zona de cîmpie, unde 
temperatura va urca pînă la 32°C. 

La 30 și 31 august, vremea se va răci în toate regiunile, 
dar mai sensibil în nord. Cerul va fi variabil, cu înnorări 
mai pronunţate în zona de munte. Vor cădea ploi de scurtă 
durată cu caracter local. Nopțile vor deveni reci în nordul 
extrem al țării, unde temperatura minimă va atinge 3°C. 
Temperatura va oscila ziua între 16°C şi 24*C, 


N. TOPOR 


CALENDARUL LUNII 


SUCCES ASIGURAT, DINAMICITATE, 
O STRUCTURĂ DE MĂRFURI 
ORIENTATĂ SPRE VIITOR: 


TIRGUL INTERNAŢIONAL 
DE LA LEIPZIG 


Republica Democrată Germană 
3 — 10 septembrie 1972 


În cadrul tîrgului — ofertă internațională în domeniile: 
chimie, instalații pentru industria chimică, mașini 
pentru industria materialelor plastice, mașini poli- 
grafice, mașini și unelte pentru prelucrarea lemnului, 
mijloace de transport rutier, mașini pentru stingerea 
incendiilor, tehnică medicală și tehnică medicală de 
laborator, materiale. didactice și mobilier școlar, 
articole pentru sport, mobilă. Pe teritoriul tîrgului 
este organizată și o expoziție colectivă a U.R.S.S. 
De asemenea, sînt amenajate birouri pentru discuţii 
de afaceri. i 


Pentru prima oară la Tirgul de toamnă de la Leipzig 
— ofertă de mașini pentru industria textilă şi de 
încălțăminte. 


Ofertă internațională din 22 de ramuri ale indus- 
triei de bunuri de larg consum în pavilioanele tîrgu- 
lui din centrul orașului. 


Informații privind deplasările la Leipzig cît și 
legitimàții pentru vizitarea tîrgului puteți obține de 
la agenţiile municipale și judeţene, de turism. 

PUBLICOM 


ALBUMUL 


Linia clasică a acestei mașini, 
destinată unei largi difuzări, 

se inspiră din soluţiile adoptate 
de stiliștii de la «Fiat» 

pentru modelele «125» și «130». 
Parbrizul este ceva mai înclinat 
decit la aceste modele. 

Bara parașoc anterioară 
încorporează luminile de poziție. 
La cerere, mașinile pot fi dotate 
cu roți din aliaj ușor și vopsite 
în culori metalizate. 

Calandrul geamului din spate 
este din oțel inoxidabil. 


CLUB 


UTOMOBI 


VIITORUL 
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AUTOMOBILULUI 
SIGUR 


Conform unor date citate la ultimul con- 
gres al Alianţei internaţionale pentru tu- 
rism (organism neguvernamental afiliat 
O.N.U., ce reunește 130 de automobil-clu- 
buri), anual mor în accidente pe șosele 
200 000 de oameni. În 1970, în R.F.G. au 
murit 19123 de persoane, iar 530000 au 
fost rănite..În Suedia, în 1971 — 335 000 de 
accidente, cu 1 006 morţi. Între 1962 şi 1971, 
în Franţa au murit în accidente de circulaţie 
129 111 persoane, 3 000 000 flind rănite! He- 
catomba rutieră atinge proporțiile unui răz- 
boi. 

Este firesc ca, în aceste condiţii, opinia 
publică să fie deosebit de sensibilă la 
orice aspect al securității circulaţiei. Pe 
un asemenea fond, celebrul scandal de- 
clanşat în urmă cu 10 ani de un avocat ame- 
rican, necunoscut la vremea aceea — Ralph 
Nader —, a provocat o reacţie în lanț a 
multor administrații guvernamentale. După 
cum se știe, Nader a demonstrat că nume- 
roase accidente ce au avut loc cu modelul 
de automobil «Corvair» al firmei «General 
Motors» se datorau defecţiunilor construc- 
tive; el a arătat că în general automobilele 
americane prezentau un grad de siguranță 
scăzut în raport cu condiţiile de circulaţie 
din S.U.A. Ca urmare, sub presiunea pu- 
blicului, Congresul Statelor Unite a adop- 
tat în 1966 o lege privind securitatea rutieră 
ce autoriza Ministerul Transporturilor să 
stabilească norme menite să standardizeze 
o serie de parametri consideraţi ca esenţiali 
pentru securitatea automobiliștilor. Evident, 
aceste norme au creat probleme și pentru 
firmele europene și japoneze, exportatoare 
pe piața nord-americană. (Trebuie spus că 
încă din 1953 se constituise așa-numitul 
WP-29 — grupul de lucru 29 —, alcătuit din 
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«Oscarul» pentru securitate 1972 a fost acordat, pe baza unui sondaj la care au răspuns 14 000 
de automobiliști din R.F.G., modelelor «Saab»-99 E, «Renault»-5 și «Mercedes»-350 S.L.C. 


experți reprezentind 29 de state, majori- 
tatea europene, printre ele numărindu-se 
U.R.S.S., Ungaria, Cehoslovacia, lugosla- 
via, S.U.A., Japonia, Canada, grup ce stu- 
diază şi în prezent ameliorarea construc- 
tivă a autoturismelor din punct de vedere al 
securității.) 

În Iunie 1970, guvernul american a acor. 
dat 7,8 milioane de dolari pentru constru- 


irea unui vehicul experimental «sigur» 
(E.S.V.-Experimental Safety Vehicle). Este 
interesant de adăugat că acest credit a fost 
acordat unor firme constructoare de avi- 
oane (A.M.F., din Santa Barbara, Califor- 
nia, și, «Fairchild Industries», din New 
York). In același timp, «General Motors» 
a încheiat un contract analog, dar simbolic 
(pentru 1 dolar) cu Ministerul Transportu-. 


e lată citeva date ilustrative pentru modificările 
pe care le-ar suferi modelele actuale 

dacă ar realiza condiţiile E.S.V. 

Deși a utilizat 450 kg de aluminiu, «General Motors» 
a prezentat un prototip de 2 134 kg; «Opel» — 2 132 kg; 
«Ford» a anunțat că modelele sale vor fi 

cu 500 kg mai grele ca cele actuale. 

«Mercedes», pornind de la modelul «250», 

a obținut un E.S.V. de 1725 kg — 

cu 350 kg mai greu decit automobilul de serie. 

Un «Fiat»—500 a devenit cu 180 kg mai greu 

cînd a fost «securizat». 

Estimări oficiale americane prevăd 

o scumpire a mașinilor cu 1 380 de dolari în medie — 
din care 500 de dolari pentru combaterea poluării 
j 880 de dolari pentru `securitate. 4 

n Franța, un calcul a arătat că «Renault»-5 

ar costa 15 000 de franci în aceste condiţii, 

adică echivalentul unui R-15 TS, 

mașină de sport și de lux, din categoria medie, 
inaccesibilă sutelor de mii de oameni 

cu venituri modeste care cumpără R-5 azi. 


e Există și altă problemă. 
In Europa viața medie a unei mașini e de cca 12 ani. 
Chiar dacă ar apărea automobilele E.S.V., 


ele s-ar generaliza abia după cca 15 ani. 
Închipuiți-vă însă ce efect vor avea între timp 
ciocnirile între aceste mici blindate 

și mașinile obișnuite. 

Toate aceste considerente fac destul de incert 
viitorul E.S.V.-ului, pe care firmele constructoare, 
interesate în vinzări mai mult 

decit în securitatea pasagerilor, 

nu se grăbesc să-l pregătească pentru lansarea în serii mari. 
lar țările europene cu tradiție 

în industria de automobile 

și Japonia ezită să fixeze un termen precis, 

ştiind că ar elimina 

milioane de cumpărători de pe piața automobilului — 
ceea ce ar avea consecințe economice 

și sociale încă greu de prevăzut. 


e Securitatea activă include: 

vizibilitatea bună în toate direcţiile; 

ținuta de drum, capacitatea de a frina; 
confortul general, accesibilitatea facilă 

la toate instrumentele și comenzile de bord; 
capacitatea de accelerare a motorului. 

e Securitatea pasivă include toate măsurile 
capabile să atenueze, la o ciocnire, 

lezarea fizică a pasagerilor și a șoferului. 


rilor. Care sînt normele cărora trebuie să 
le corespundă E.S.V.? Ce repercusiuni va 
avea acest pfoces de «securizare» a ma- 
șinii asupra prețului ei? La ora aceasta se 
poata răsnunda la ambele întrebări, expe- 
rientele fiind încheiate. 

E.S.V. trebuie să asigure supraviețuirea 
la o ciocnire cu un obstacol rigid la 80 km/h; 

protecția şoferului şi a pasagerilor în cazul 
unei răsturnări la 112 km/h; absenţa unor 
deformări ale caroseriei la ciocniri cu o 
viteză de 16 km/h; robustețe laterală su- 
ficientă pentru a rezista fără deformări 
sensibile la ciocniri laterale la o viteză 
de 48 km/h; rezervor de benzină care să 
nu admită pierderi de carburant ca ur- 
mare a ciocnirii; îmbunătăţire a sistemului 
de frinare, de ghidare și maniabilitate a 
vehiculului. 

Automobilul, căpătind o structură de 
rezistență mult mai importantă ca azi, de- 
vine sensibil mai greu. Aceste modificări 
se vor reflecta și în prețul său, care va fi 
cu cca 30% mai mare. lată deci prima pro- 
blemă: va fi cumpărătorul dispus să plă- 
tească acest preț? Dacă în S.U.A., unde 
cumpărătoru!' este obișnuit cu prețuri 
mari ale automobilului, asemnenea difi- 
Ccultaţi se mai! por atenua, in scnimo, IN 
Europa (unde cilindreea medie este de 
1300 cmc) e greu de presupus că milioa- 
nele de automobiliști care cumpără, de 
preferință, mașini de mic litraj, ieftine, vor 
putea achiziționa noile modele E.S.V., mai 
ales că pentru a corespunde normelor ame- 
ricane antipoluare, norme pe care o serie 
de state europene, ca şi Japonia, sînt ten- 
tate să le adopte, mașinile vor suferi alte 
perfecţionări, ce le vor mai scumpi cu încă 
30%. În final. un automobil E.S.V. va fi 
cu 60% mai scump ca modelul său de rete- 
rință de azi. Pe bună dreptate, o serie de 
specialişti au remarcat că, în prezent. dat 
fiind nivelul puterii de cumpărare în toate 
țările, chiar şi în cele mai dezvoltate, «secu- 
rizarea» automobilului nu e compatibilă 
cu sporirea accesibiiitaţii ca preț. 

Evident, E.S.V. va moditica autoturismele 
atit ca linie exterioară cît și ca amenajare 
interioară. Se poate prevedea că scaunele 
vor fi rigid montate la planșeu, și, ca o con- 
secinţă, pedalele și volanul vor fi reglabile. 
Rezemătoarea de cap va fi obligatorie. 
Scaunele fixe exclud modelele cu două 
uși. Geamurile de la spate vor fi fixe, și 
de aici necesitatea ameliorar sistemuiui 
de ventilaţie. Antena radio va fi probabil 
încorporată în geamuri. Trebuie remarcat 
că maşinile de serie actuale au adoptat 
deja o serie de măsuri de securitate activă: 
frinele cu disc, circuite duble de frinare sau 
cu dispozitiv antiblocant, minerele interi- 
oare încastrate, oglindă retrovizoare ce 
se desprinde la șoc, axa volanului telesco- 
pică, geamul din spate cu rezistenţă elec- 
trică contra aburirii, bord îmbrăcat cu mate- 
riale mate, antireflectorizante. O serie de 
modele mai scumpe au deja structuri ri- 
gide ale cabinei; altele, de serie mare, ca 
«Dacia»-1 300, sint concepute astfel încit 
la șoc părţile anterioare și posterioare, 
prin deformare, să absoarbă cea mai mare 
parte a energiei impactului. 

Există, în orice caz, destule argumente 
care dovedesc că rolul esenţial în securita- 
tea rutieră îl are şoferul. De aceea, fără a fi 
exagerat de pesimiști în ceea ce privește 
introducerea perfecţionărilor tehnice vizind 
securitatea (după cum se știe, multe ele- 
mente tehnice ale automobilului de serie 
de azi au constituit cu ani în urmă un ade- 
vărat lux), factorul om rămine decisiv în 
asigurarea securităţii. 

De pildă, în Franţa, în 1971—1972 au fost 
amenajate 380 de intersecții, zeci de kilo- 
metri suplimentari de autostradă, a fost 
limitată viteza şi, totuși, numărul morţilor 
a crescut cu 1,4%. În țara noastră, în ziua 
de 22 mai 1972 nu s-a produs nici măcar un 
singur accident de circulație. De unde se 
vede că trebuie căutate metode de «secu- 
rizare» a şoferului şi a pietonilor, fără însă 
a neglija perfecționarea tehnică continuă 
a automobilului de serie. 

ANDREI BANC 


UN NOU MODEL 


ÎN GAMA «FIAT» 
1 800=132 


Schimbindu-și modelele şi renovindu-şi 
intreaga gamă, «Fiat» a preferat de data 
aceasta indicative cuprinse între 100 şi 200, 
înlocuindu-le pe cele de ordinul sutelor și 
miilor, mult mai clare pentru public, fiindcă 
erau direct legate de capacitatea cilindrică 
a motorului. După 124, 125, 128, 130. 127, 
a apărut acum 132, care înlocuiește modelul 
1 800, scos deja din fabricație. (Ar urma să 
mai apară un 126 în locul celebrei mașini 
500) În ciuda indicativului său, 132, așa 
cum spuneam, este inferior lui 130, care 
rămîne limita superioară a gamei «Fiat». 

Al 22-lea model pe care firma torineză 
l-a prezentat în ultimii patru ani are un 
motor derivat din cel al seriei 124-125 — 
adică patru cilindri în linie, cu capacitatea 
cilindrică de 1 592,4 cmc, avînd raportul 


de compresie: 9/1 la 1600 și 1755 și de 
8,9/1 la 1 800. 

Noul «Fiat» este produs în trei versiuni 
1 600 (95 CP DIN), 1 600 «òopeciai» (aceiași 
motor, dar o finisare superioară a carose- 
ziei) şi 1 800 «Special». Noul 132 e mai lung 
ru 14 cm. mai larg cu 2 cm, iar înălţimea abi- 
„acolului e mai mică cu 6 cm decit «125». 
Cu toată această scădere a înălțimii, spa- 
tiul rezervat pasagerilor din spate e mai 
mare si confortul sporit. 

Suspensia posterioară a maşinii e inte- 
resantă ca rezolvare tehnică, ea fiind alcă- 
tuită dintr-un arc elicoidal în interiorul că- 
ruia a fost plasat amortizorul hidraulic cu 
dublu efect; acest ansamblu e prins la 
partea superioară de caroserie, iar la par- 
tea inferioară de unul dintre cele două brațe 
paralele, articulate, ce leagă roata de corpul 
mașinii. 

Frinele sînt cu discuri pe toate cele 4 roți, 
cu dublu circuit, avind servofrină cu de- 
presiune și corector de frînare pe circuitul 
din spate. Toate articulațiile sînt gresate 
peniru întreaga durată a vieții automobi- 
ului. 


VW,PORSCHE 914/6 


Două autamobile «Porsche»-914 ce par identice; în ele bat însă inimi diferite. 


Constructorii automobilelor de sport acordă o atenţie deosebită performanțelor, negli- 
jind adeseori confortul de drum. Toţi proprietarii de automobile VW — «Porsche»-914/6 
se pling, pe drept cuvint, de zgomotul puternic pe care-l dezvoltă motorul de tip boxer, cu 
șase cilindri, cu o putere de 110 CP, montat în spatele conducătorului auto. Pentru a de- 
nonstra că performanţa nu se obţine numai în dauna confortului, constructorul elvețian de 
Piri ad Franco Sbarro a adoptat pentru VW — «Porsche»-914/6 un motor «Wankel» — 

0-80. 

Nu au fost necesare nici un tel de moditicări de caroserie. O problemă a constituit-o 
pozitia cutiei de viteze. În timp ce la Ro-AN hiacuil entiei de viteze era dispus în comparti- 
mentul motor, pracuc in rața conducătorului auto, la VW — «Porsche» el se găsește în spa- 
tele acestuia; în plus, motorul cu piston rotativ a fost montat longitudinal și nu transversal. 

Datorită montării unui motor «Wankel», VW — «Porsche»-914/6 este acum răcit cu apă. 
Oparte importantă a portbagajului din față a trebuit să fie însă cedată pentru instalația de 
racire. 

După 70 000 de kilometri parcurşi fără probleme deosebite cu un motor Ro-80 din prima 
aeneratie. s-a trecut la înlocuirea acestuia cu modelul cel mai recent produs de uzinele din 
Neckarsulm. Noul motor are un sistem de anrindere tiristorizat cu cite o singură bujie pentru 
un rotor, înlocuind vechea aprindere convenţională cu 2 bujii pentru fiecare rotor. Trecerea 
la o singură bujie a permis obținerea de scîntei mai uniforme; folosirea noului sistem duce 
la uzuri mai reduse ale ruptorului. A fost îmbunătăţit sistemul de ungere, lagărele devenind 
absolut sigure pînă la turaţii de 9 500 rot./min. Rezerva de ulei a fost mărită, iar un sistem 
special de avertizare preîntimpină liosa acută de ulei. 

Spaţiul disponibil din compartimentul motor a tăcut să fie luată în considerare posibili- 
tatea folosirii unui motor «Wankel» cu trei rotoare, de tipul celui utilizat pentru automobilul 
C-111. Uşoara reducere a vitezei maxime, de la 200 km/h la 190 km/h, trebuie pusă pe seama 


creșterii greutăţii motorului şi a răcirii cu apă. lată cîteva caracteristici ale noului automobil 
cu motor «Wankel» comparat cu VW-«Porsche»-914/6. 


VW - «Porsche»-914/6 VW - «Porsche»-914 «Wankel» 


— Benzină super normală 

— Consum benzină 11 1/100 km 11,7 /100 km 
— Consum ulei 1,5 — 2 1/1 000 km 1 1/1 000 km 
+ Schimb de ulei la 5 000 km — 

— CP 110 CP (DIN) 115 CP (DIN) 
— Vit. maximă 200. km/oră 190 km/oră 


oate nici o problemă a vieții sexu- 
P ale nu a avut parte de o dezbatere 

mai «eternă» și. mai multiplă și nu 
a creat atitea situații extreme, controverse 
şi tragedii ca problema virginității. Desi- 
gur, inocența sexuală, castitatea, există 
la ambele sexe, însă la bărbat ea este ru- 
dimentară, superficială și nelegată de o 
realitate concretă, obiectivă, cum este 
prezența himenului la fecioară, membrană 
precară plasată de natură încă din luna a 
V-a-a Vl-a a vieții intrauterine la intrarea 
vaginului, a cărei prezenţă intactă consti- 
tuie pecetea garanţiei acestei virginități. 
Transformarea fecioarei, virginei sau fetei 
în femeie se face la primul contact sexual 
prin «jertfirea», prin ruperea acestui hi- 
men, care se petrece de obicei printr-o 
senzaţie dureroasă slabă și o mică hemo- 
ragie neînsemnată, ce se oprește de la 
sine. (Bineînțeles există și cazuri acciden- 
tale, rare, cu hemoragie și dureri ceva 
mai mari.) 

Totul pare atit de simplu, nu? Ce atita 
discuție pentru un asemenea fleac, vor 
spune veşnic «realiștii», «lucizii» şi toți 
cei cu aparența unei atitudini, chipurile, 
«științifice», «moderne», care nu repre- 
zintă decit o derizorie reducere a realității 
la dimensiunile false ale unor perspective 
«mecaniciste», în fond simpliste. Trecem 
totul în traista «superstițiilor istoriei», a 
«vechiturilor eronate», a mentalității îna- 
polate, și gata, am scăpat! Nu. Chestiunea 
pierderii virginităţii în actul deflorării este 
de o extremă importanţă pentru destinul 
femeii, chit că aceasta se petrece fie și 
numai în străfundurile subconștientului. 
Puritatea, castitatea, virginitatea repre- 
zintă o forță și o valoare obiectivă și nu 
un vestigiu mistico-sentimental al unor 
veacuri apuse. Apărarea castității repre- 
zintă un instinct natural puternic, un re- 
flex înnăscut, legat de un alt factor pri- 
mordial, instinctul de pudoare, propriu 
omului. Pe scara zoologică, singură fe- 
mela umană posedă un himen. Chiar și 
la maimuţă himenul nu apare decit extrem 
de rudimentar, ca o urmă imperceptibilă. 
Cultul virginității a existat în toate marile 
civilizații autentice ale lumii, ca o obscură 
necesitate practică indispensabilă ținind 
de imponderabil (cultul vestalelor la ro- 
mani, de exemplu). Actul primordial al 
deflorării este pur uman și el a devenit, 
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de pildă, la vechii hinduși, un act sacru. 
«Soarta unei căsătorii depinde de noap- 
tea nunţii» — ne spune ilustrul sexolog 
Van de Velde. Adevărata virginitate este 
însă cea sufletească. Himenul nu repre- 
zintă neapărat o garanție. Există un număr, 
e drept destul de mic, de femei care se 
nasc fără himen sau cu un himen «ingădu- 
itor», «bilabiat» sau de o elasticitate ex- 
tremă. Există și multe deflorări autentice 
care se petrec fără durere și uneori fără 
hemoragie. Foarte multe biete virgine 
pure au fost bănuite pe nedrept de «ne- 
cinste» și multe tragedii s-au consumat 
din cauza acestor ignoranțe. 


«PE FEMEIE SĂ N-O ATINGI 
NICI CU O FLOARE»... 


Poetic și frumos dicton! În actul fun- 
damental al deflorării ceea ce este capi- 
tal de trecut este nu atit bariera fizică cit 
bariera sufletească. Aici rolul şi răspun- 
derea bărbatului sint capitale. Rolul a- 
tracției erotice autentice și al afecțiunii 
sincere, al dragostei sentimentale, este 
de o extremă importanţă. Deflorarea, pri- 
mul pas pe calea vieții sexuale, nu trebuie 
să fie un sacrificiu numai pentru virgină, 
ci şi pentru bărbat. Într-o ambianţă cit 
mai propice, primul act intim erotic im- 
pune bărbatului o cit mai mare răbdare 
și un tact cit mai perfect. Imperativul cel 
mai stringent se numește menajament. 


Menajarea pudorii virginale, aminarea con- 
sumării actului pe a doua, a treia, a patra 
zi, dacă e nevoie, evitarea extremă a bru- 
talităţii sint obligații de fier. Primul bărbat 
cu care are de-a tace femeia rămine de 
obicei toată viața ca o amprentă de neșters 
pentru sufletul ei. Să ținem de altfel sea- 
ma că deflorarea este, de obicei, în gene- 
ral, ca act sexual deplin, un act ratat. Vir- 
gina este prea inhibată, îngrijorată sau 
emoționată de marea schimbare sau de 
teama ruperii himenului ca să trăiască 
intens clipele emoției erotice. La rindul 
său, bărbatul, și el peste măsură de emo- 
ționat, poate avea o inhibiţie psihică, de 
altfel explicabilă, iar asta se poate în- 
timpla, paradoxal, cu cit afecțiunea pe 
care o are față de fata pe care o iubește 
este mai puternică! Dar la oamenii nor- 
mali aceste incidente, dacă apar, trec 
repede. După deflorare, femeia are ne- 
voie de repaus sexual total 2—3 zile, atit 
fizic cit și sufletesc. Nimic nu poate scuza 
brutalitatea soțului care este îndopat cu 
ideea că fecioara care i-a devenit soție este 
un bun de care poate dispune și căreia nu-i 
e îngăduit «să facă mofturi». Este și sfatul 
lui Balzac, cel care, deși a spus senten- 
tios: «Căsătoria este patul», tot el se 
grăbeşte să avertizeze pe soți: «Nu înce- 
peți căsătoria printr-un viol»! 

Există o prejudecată leftină, intens folo- 
sită de seducătorii de duzină, speculind 
un ahumit snobism îndoielnic: «rușinea» 
de a fi virgină. Rădăcina ei se pretinde 
izvorind din oroarea de a rămine «fată 
bătrină», de a fi socotită «proastă» sau 
«neatrăgătoare», de a nu fi în stare să 
pricepi «libertatea supremă», «cultul fru- 
mosului» sau al «trăirii clipei»... etc. etc. 
E o «mișcare» (deloc nouă) care se pros- 
ternă cu nătingă emfază zgomotoasă în 
fața stilului «sexy». Devălmășia în amor 
este o emasculare caracteristică promis- 
cuității anonime și primitive a dezumani- 
zării animalice, de cavernă. În această 
mlaștină cu pretenții se cultivă anti-virgini- 
tatea, disprețul pentru castitate și contes- 
tarea abstinenţei. Adevărata forță însă 
există în puritatea de diamant a virginității, 
nimicitoare a dezmățului, rost ascuns și 
cataliză a dăinuirii, ofrandă magică iubirii 
adevărate și traiului plenar în frumusețe. 


Dr. Sorin STĂNESCU 


Z.D. — Tirnăveni. Nu dramatiza un lucru care a fost, este (și 


POȘTA RUBRICII 


N.M. — București. Cele «practicate» de dv. nu pot avea 
nici o legătură cu dezvoltarea caracterelor sexuale somatice 
(barbă etc.). În ce privește comportarea sexuală propriu-zisă, 
problema este mai complicată. În orice caz, uneori s-a exagerat 
enorm cu privire la urmările «nefaste» ale masturbației. Fireşte, 
viciul este viciu și el trebuie părăsit, fiind, în ultimă instanţă, 
dăunător. Pentru consultații sexologice vă puteți adresa Insti- 
tutului de endocrinologie, Serviciul de andrologie, Bd. Avia- 
torilor 34. 

C.H. — Mangalia. Este nevoie să vă consulte (și să vă dea 
sfaturi) un medic, de preferință un endocrinolog. În cazuri 
ca cele relatate de dv., uneori vinovată este și contormația 
specială a organelor genitale feminine: deci trebuie consultat 
şi un ginecolog. În cazuri speciale, cum s-ar putea să fie şi 
cazul dv., operația chirurgicală (care este simplă) este nu 
numai permisă, ci și recomandabilă. Ea rezolvă o situație 
care, credem, vă frămintă prea mult. 

O.I. — Cluj. Este vorba de o consultație de specialitate. În 
Cluj aveți o clinică de endocrinologie condusă de prof. Rodica 
Dascălu; de acolo veți primi îndrumări. 


va mai fi) un lucru foarte răspindit. Nu te socoti bolnav din 
această cauză, pentru că nu poți fi. La noi, ca țară sudică, 
mulți și-au început activitatea sexuală ceva mai devreme 
(vorbesc de băieți). E drept că ideal ar fi trebuit mult mai tirziu, 
dar asta depinde și de la caz la caz. Nu cred că din cauza asta 
ești mai scund ca înălțime. În primul rind, 1,70 m este o înălțime 
perfect normală, iar dacă există azi tineri mult mai înalți, a- 
ceasta nu este neapărat un semn de «armonie» somatică. 

Adesea «înălțimea» este «in opoziție» cu maturarea sexuală. 
Deprimarea ta este trecătoare. Ai o simplă astenie nervoasă 
reactivă, mai mult ca sigur o mică criză trecătoare a adoles- 
cenţei. Cunoaştem multe cazuri asemănătoare. Îndată ce voi 
avea timp îți voi scrie personal mai amănunțit. Mulţumesc 
mult pentru frumoasa ilustrată din Craiova. 


Colectivul de consultanţi științifici permanenți ai 
redacției pentru problemele de sexologie: prof. univ. 
dr. |. Theodor Riga; conf. dr. Marcela Pitiș; conf. 
dr. Victor Săhleanu. 
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ELECTROSTIVUITOARELE 
CU TREI ROȚI 


Calitățile 
dovedite 

în 

exploatare 
demonstrează 
înalta 
productivitate | 
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în depozitele acoperite 
și încăperile de producție 
cu coridoare înguste 


— capacitatea de încărcare 
pînă la 1 250 kg 

— înălțimea de ridicare 
pînă la 4500 mm 

— raza de bracaj 
pînă la 1 320 mm 


Exportator:  BALKANCARIMPEX Reprezentanţa comercială 
SOFIA A R.P. BULGARIA: 
Str. Alabin 56 Bucureşti, 
Telefon 88—21—22 Str. Galaţi 32 


Telex 022386 Telefon 11—20—87 PUBLICOM 


ACTUALITATEA 


TRANSPORTOR 
DE AVIOANE 


Părțile componente ale uriașului avion, airbusul 
european, se fabrică în mai multe orașe din Anglia 
şi R.F. a Germaniei, apoi trebuie transportate în 
sudul Franţei, la Toulouse, unde se asamblează. 
Dimensiunile unora dintre aceste piese depășesc 
5-6 m în diametru, deci sînt agabaritice pentru 
transportul pe șosele, calea ferată sau arterele flu- % 
viale şi nu pot fi transportate decît pe calea aerului. f 

După cum relatează revista «Hobby», de unde s-au 
reprodus si ilustrațiile alăturate, avionul transportor 
de avioane a tost amenajat dintr-o aeronavă ameri- 

cană de tip«Stratocruiser>şi a fost botezat «Super 


| W > Y Guppy. Avionul, înalt de 15 m, conține un «hangar 
y d zburător» lung de 34 m și lat de 10 m, în care se 
\ încarcă părțile de fuzelaj ale airbusului A—300 B. 
Pentru aceasta, partea din față, botul fuzelajului 
aeronavei, se deschide, fiind prinsă în balamale, 
ca o uriaşă ușă. Cele patru motoare turbopropulsoare 
a cite 5 000 CP fiecare (în total 20 000 CP) ridică 
colosul de 48 tone, fără încărcătură, la 3 000 m 
altitudine, unde acesta zboară cu 460 km/oră. 
Echipajul avionului este format din 7 persoane: 
căpitanul, 3 copiloți şi doi mecanici de bord. La 
încărcare sau descărcare avionul trebuie amplasat 
transversal pe direcţia vintului, în așa fel încît ușa 
de la bot să poată fi închisă și cu ajutorul forței 
vîntului. 


În U.R.S.S. s-a pus la punct un sistem pentru neutralizarea 

integrală a fumului și a deșeurilor industriale. El constă în 

ELIMIN ARE A aspirarea, cu ajutorul unor ventilatoare puternice, instalate în 
apropierea surselor de poluare, a fumului și particulelor solide 

FUMULI | | din aer și canalizarea acestora, pe o distanță de șase kilometri, 
către o instalație subterană ce se află la 50 m sub pămînt. Aici, 


SI A substanțele toxice sînt neutralizate. La ieșire, un aer cald și 
3 umed este difuzat în atmosferă, în timp ce materiile solide 


DESEURILOR obținute se pretează la fabricarea îngrășămintelor. Curînd 


urmează să înceapă încercările pe scară industrială. Aplicarea 
INDUSTRI AL E sistemului în orașul Zaporoj (important centru industrial) ar 
d urma să coste cca 170 milioane de ruble. 


] 


RECORD 
DE SCUFUNDARE: 


DOI SCUFUNDĂTORI ATING ADINCIMEA 
«FICTIVĂ» DE 549 M 


Recoraul de scutundare simulată deținut de COMEX (Com- 
pania maritimă de expertiză) din Franţa, de la data de 19 nc- 
iembrie 1970, cu 520 m (53 bari), a fost bătut la 21 mai a.c. de 
doi scufundători în cadrul experienţei «Physalie»-6 la Marsilia 
În camera de compresiune presiunea a fost ridicată pînă la 
54,5 bari — adică o presiune corespunzătoare adincimii de 
535 m, fiind menţinută constantă pe un palier timp de 18 ore 
și 6 minute. Apoi vreme de încă 4 ore şi 45 de minute presiunea 
a crescut pînă la 54,8 bari, atingindu-se adîncimea record de 
549 m. 

Pe toată durata experientei. cei doi scufundători au fost su- 
pravegneași ain punct de vedere al reacției organismului, în 
special prin înregistrarea permanentă electroencefalografică. 
Pînă în prezent «sindromul nervos al presiunilor înalte» se 
manifestă, mai ales, prin anomalii în curbele encefalografice 
şi prin tremurături în apropierea adincimii de 300-350 de metri. 
De data aceasta, simptomele au fost mult atenuate datorită 
timpului îndelungat de compresie și palierelor intermediare. 
intr-adevar, compresiunea a inceput ia 16 mai ora 16, presiu- 
nea crescînd progresiv pînă la 36 bari (350 m adincime) la 
18 mai ora 3. Urmează un palier de 46 de ore, după care la 20 ma 
ora 1 continuă compresiunea lentă corespunzătoare adincimii 
de 535 m, amintită la început. 

Decompresiunea cu paliere de lungă durată se efectuează 
şi ea în 8-9 zile. Evoluţia scufundărilor simulate este următoa- 
rea: iunie 1968 — 365 m; martie 1970 — 457 m; noiembrie 1970 — 
520 m; mai 1972 — 549 m. 


Este un lucru bine stabilit pentru geofțizicieni că direcţia po- 
ilor magnetici tereștri se inversează periodic, trecînd de la nord 
către sud şi invers. Nu se cunosc încă cauzele acestor schim- 
bări, dar se știe că acest fenomen se produce aproximativ după 
400 000—500 000 de ani sau mai mult. Urmele fenomenului se 
regăsesc, într-adevăr, în particulele magnetice ale rocilor, care 
se pot data. Se stabilise că ultima perioadă «de inversare» a 
avut loc acum 7 000 000 de ani, iar situația nu s-a mai schimbat 
de atunci. 

Dar, de curind, geotizicienii N.A. Morner, de la Universitatea 
din Stockholm, J.P. Lanser și J. Hospers, de la Universitatea 
din Amsterdam, au făcut cercetări pe roci extrase de la Gothem- 
burg, din sudul Suediei. După constatările făcute de ei, reiese 
că o primă inversiune a polilor magnetici a avut loc cu aproxi- 
mativ 12 400 de ani înaintea erei noastre. Aceste date nu pot fi 
încă confirmate, pină cind alte măsurători,efectuate prin alte 
metode,nu vor da aceleași rezultate. De fapt, această regiune 
a Suediei a mai făcut deja obiectul unor studii stratigrafice pre- 
cise. S-a putut reconstitui, astfel, care era situaţia climatică de 
aici în perioada dintre 10 000 şi 25 000 ani î.e.n. 

Eşantioanele obţinute prin carotaje de la anumite adincimi au 
conservat magnetismul avut cu mii de ani în urmă fără o schim- 
bare esenţială. S-a constatat că partea inferioară a carotei da- 
tează de acum 12 600 de ani și arată deja un magnetism inversa! 

Cei trei cercetători își continuă lucrările lor cu studii şi asupra 
altor carotaje efectuate și în alte regiuni. Este, într-adevăr, impor- 
tant de a putea face comparații, legate de această descoperire, 
și cu alte eșantioane de provenienţă geografică diferită. Deja 
se crede că datele înregistrate la Gothemburg ar putea cores- 
punde cu cele care au fost examinate în anul 1969 la Laschamps, 
în Franţa. 


Uriașul autocamion din figură poate transporta o sarcină utilă de peste 200 de tone. 
Împreună cu greutatea proprie, el atinge în total cca 300 de tone. 

Tracţiunea acestui „mamut“ este diesel-electrică: 

un motor diesel cu 8 cilindri de 1650 CP, cu 600 rotații/minut, 


acționează un electrogenerator, care produce energie electrică de 600 V 


pentru alimentarea a două electromotoare uriașe. 
Viteza este de 40—47 km/oră și frînarea se face electric. 
Citeva dimensiuni: capacitatea cutiei, cca 200 m°’; diametrul roților, 3 m; 


presiune pneurilor, 15 atmosfere. 


ACTUALITATEA 


NOUL VAS 
OCEANOGRAFIC 


„NOROIT“ 


Vasul oceanografic din ilustraţia alătu- 
rată a fost conceput de CNEXO (Franţa) 
pentru studiul curenților de apă meditera- 
neeni care pătrund în Oceanul Atlantic la 
adincimi de 800... 1000 de metri. După 
cum relatează revista «Science et vie», de 
unde am spicuit cele ce urmează, misiunea 
lui «Noroit» avea ca obiectiv cercetarea în 
detaliu a dinamicii acestor curenți de adin- 
cime şi influența asupra lor a «munţilor» 
submarini. Cu ajutorul acestui vas, echi- 
pat cu instrumente de mare precizie, a fost 
pus la punct un sistem prototip de culegere 
şi tratare a datelor. Rezultatele de pină în 
prezent au pus în evidenţă pulsaţiile mareei 
atlantice, variațiile fluxului, grosimea cu- 
renţilor și divizarea lor, provocată de topo- 
grafia fundului oceanic. 


ORIENTARE PRIN SATELIT 


Pentru a se asigura o navigaţie precisă, 
«Noroit» a utilizat sistemul «Transit» de ori- 
entare cu ajutorul unui satelit, prin repe- 
rarea pe bandă a direcţiei și a schimbărilor 
de traseu. Viteza determinată electromag- 
netic s-a dovedit puţin diferită față de datele 
furnizate de satelit, recepționate și prelu- 
crate la bord de o mașină electronică de 
tip «Console». 
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sub formă tabelară, fie grafică, utilizînd în 
acest scop un tub catodic de dimensiuni 
adecvate. La afișarea electronică a datelor 
contribuie atit traductoarele de intrare cît 
şi calculatorul de bord, care mijloceşte pre- 
lucrarea informațiilor şi elaborarea unor 
semnale de comandă optime. 

Din punct de vedere al pilotajului manual, 
acest sistem, în care calculatorul joacă un rol 
hotăritor, asigură o interferență deosebit 
de flexibilă a informaţiei în circuitul om-apa- 
rat de zbor-calculator. Pe această cale se 
poate realiza un dialog între pilot şi calcula- 
tor. Spre exemplu, într-o situație, pilotul 
poate hotări să lase pe seama calculatorului 
comanda regimului de funcţionare a grupu- 
lui motopropulsor şi a regimului de zbor. În 
acest caz, calculatorul, conform unui pro- 
gram, va afișa numai informaţiile caracteris- 
tice, strict necesare pilotului pentru apre- 
cierea evoluției navei aeriene. Dacă, even- 


Citeva dintre elementele de dotare ale noului vas: 1. Laboratorul de măsurări hidrologice; 
2..Sondă pentru trasarea imaginii din adincuri; 3. Instalaţie pentru măsurarea la adincime a 
temperaturii, conductibilităţii electrice, salinității, densităţii apei etc.; 4. Instalaţie scufundată 
pentru transmiterea la suprafață a semnalelor U.S. care măsoară curenții; 5. Măsurarea şi 
inregistrarea curenților; 6. Instalaţie de reper tip baliză pentru recuperarea liniei de măsură 
a curentului; 1. Instalaţie de recepție a datelor automate transmise de diversele aparate, in- 
clusiv decodificarea lor. 


DETECTAREA VÎRFURILOR 
SUBMARINE 


Ținind seama de faptul că unul dintre 
obiectivele cercetărilor este influenţa relie- 
fului submarin asupra schimbului de ape 
dintre Marea Mediterană şi Oceanul Atlan- 
tic, s-au detectat, cu ajutorul sondelor 
acustice, virfurile submarine. Traseele au 
permis punerea în evidență a modului de 
împărțire a curenților de către bancurile 
de nisip, ramura principală a acestora 
virind către nord, cealaltă ramură ocolind 
bancurile. Un alt obiectiv a fost estimarea 
valorii fluxului de ape schimbate și fluctu- 
aţiilor curentului în funcţie de maree (tre- 
cerea apelor dintr-o parte în cealaltă era 


ZBORUL FĂRĂ VIZIBILITATE 


tual, survine o situație care evoluează în 
afara limitelor de siguranţă, pilotul este aver- 
tizat imediat de către calculatorul electronic. 
Pentru a clarifica situația, pilotul poate cere 
de la calculator și alte informaţii. 

Deși ideea utilizării unui calculator unic 
de mare capacitate, care să centralizeze şi 
să prelucreze toate informaţiile de la bordul 
unui avion, este suficient de recentă și la un 
moment dat părea foarte avantajoasă, acest 
punct de vedere se pare că nu mai este de 
actualitate. Se apreciază că avionul viitorului 
va fi echipat cu mai multe calculatoare de 
mică capacitate, fiecare fiind specializat și 
avind o destinație precisă. În acest fel se 
asigură o utilizare mai rațională a capacității 
de prelucrare a fiecărui calculator, ceea ce 
nu se realiza în cazul calculatorului central. 

După cum se poate remarca din cele men- 
ţionate, în realizarea zborului fără vizibili- 
tate un rol deosebit de important revine 


nulă cu trei ore înainte și după maree). 


MĂSURĂTORI EXTREM 
DE PRECISE 


Paralel cu datele sondei automate, care 
indică temperatura cu precizie de o sutime 
de grad și salinitatea de ordinul miligra- 
melor pe kilogramul de apă, în laboratoa- 
rele vasului se aplicau și metode clasice 
de măsurare a salinității și temperaturii 
apei prelevate. La postul central,toate datele 
culese au fost prelucrate în timp real, fiind 
vizualizate pe tablouri trasante. Studiul 
curbelor obținute a permis precizarea tra- 
seelor urmate de «vinele» de apă din Medi- 
terana spre ocean. 


instrumentelor, sistemelor de navigaţie și 
calculatoarelor de bord. Mai trebuie men- 
ţionat că pentru protecția circulaţiei aeriene 
se utilizează instalaţii radiotehnice și de ra- 
diolocație terestre, dintre care unele fac 
parte din sistemele de navigaţie de bord, 
conlucrind cu acestea pentru obținerea 
informaţiilor necesare determinării pozi- 
ţiei, iar altele, funcționind independent, 
transmit direct echipajului datele care pri- 
vesc zborul pe traiect. 

n încheiere reținem atenția asupra auto- 
matizării zborului fără vizibilitate, ca o 
trăsătură caracteristică de strictă actualitate. 
Conducerea avionului pe traiect se poate 
face fără intervenţia echipajului, prin inter- 
conectarea pilotului automat cu calculatorul 
de bord. De această dată este vorba de 
automatizarea completă a conducerii avio- 
nului pe traiect, proces care asigură un 
înalt grad de securitate a zborului. Faptul că 
automatizarea conducerii avioanelor se 
accentuează tot mai mult nu diminuează cu’ 
nimic rolul echipajului. Dimpotrivă, mai 
mult ca întotdeauna, piloții avioanelor mo- 
derne pot să-şi îndeplinească misiunile numai 
dacă au o pregătire multilaterală și dacă 
posedă la modul superlativ tehnica pilota- 
jului. 


„TRANSPO"72“VIITORUL 
ESTE AL TRANSPORTULUI AUTOMAT 


La Inceputul lunii iunie a.c. a avut loc 
la Washington o interesantă expoziţie pri- 


vind transportul urban de azi și de miine. 


Dintre exponatele prezentate la «Transpo 
'72», les în evidenţă patru noi mijloace de 
transport automatizate, în mărime natu- 
rală, la care ne vom referi în cele ce urmează, 


ASCENSORUL ORIZONTAL 


Orientarea tehnica a modelelor prezen- 
tate constă în automatizarea completă, 
controlată de ordinatoare, ceea ce conduce 
la satisfacerea deplină a pasagerului prin 
«transport după dorință». De exemplu, pa- 
sagerul intră în vehicul şi apasă pe butonul 
de la tabloul de bord, corespunzător desti- 
naţiei. Ordinatorul central înregistrează ce- 
rerea, determină itinerarul comportind mi- 
nimum de opriri, comandă închiderea ușilor, 
transmite ordinul de pornire şi controlează 
permanent vehiculul pe traseu. -Impresia 
resimţită de pasager se aseamănă cu a- 
ceea avută într-un ascensor cu memorie, 
de ultimul tip. Aspectul exterior al ve- 
hiculului (formă, geamuri, culoare), con- 
fortul interior (iluminat intim, aer con- 


și decelerarea line, absența zgomotului 
și a vibraţiilor) sint caracteristice expo- 
natelor fiescrise mai jos, prezentate pe 
aeroportul Dulles, cărora li s-ar putea da 
e gabi comună de ascensoare orizon- 
tale. 


PROPULSIE ELECTRICĂ 


«Monocab» este un vehicul monorai de 
6 locuri, circulind la o înălțime de 3 m față 
de sol. El este suspendat de o grindă sco- 
bită şprijinită pe stilpi de oțel încovoiați la 
virf. În interiorul căii (grinzii) se află toate 
elementele necesare propulsiei — motor e- 
lectric linear alimentat în curent continuu —; 
ghidajului şi suspensiei. Roţile cu pneuri 
rulează pe fața interioară a căii, lateral, 
Viteza medie fiind de 50 km/oră și plecările 
efectuindu-se la 3—4 secunde, se poate 
asigura un debit de 970 de vehicule pe oră 
pentru transportul a cca... 10 000 de pasa- 
geri. 

«Dashaveyor» și vehiculele«ACT Ford» 
seamănă cu un minivagon de metro circu- 
lînd pe pneuri la sol cu o viteză de 45 km/oră. 
Calea de rulare este de beton cu secțiunea 
în formă de U, pe care se sprijină patru roți 


verticale și două roţi orizontale, care men- 
tin un contact lateral cu calea. Capacitatea 
vehiculului este de 12 pasageri. Acţionarea 
lui se face cu ajutorul unui motor electric, 
alimentat în curent continuu, priza aflin- 
du-se pe pereții laterali ai căii. Alte vehicule 
realizate de firma «Technology Inc» se dis- 
ting de cele precedente prin modul de pro- 
pulsie și de sustentaţie. Este vorba de ca- 
bina de 6 sau 10 locuri, propulsată de mo- 
toare lineare, pe pernă de aer (4 grupuri 
alimentate de compresoare de 2 CP). Ma- 
nevrarea de pe o cale pe alta se face cu 
ajutorul unor electromagnețţi dispuși late- 
ral de ambele părţi ale vehiculului, care re- 
acționează asupra unor elemenți metalici 
inseraţi în calea de beton în formă de U. 
Stațiile cuprind bretele de acceleraţie şi 
decelerație şi o serie de peroane retracta- 
bile, care «atrag» pentru oprire cabinele 
în afara căii. Sporirea vitezei cabinelor are 
loc şi datorită faptului că nu mai sînt frinate 
de circulaţia celorlalte vehicule de pe reţea. 
Securitatea pasagerilor la urcare şi la co- 
borire în vagoane este asigurată printr-un 
sistem de uşi sincronizate la cabină și la 
stații, identic cu cel al ascensoarelor 
moderne. 


diționat) și ținuta de drum (accelerarea 


La «Transpo'72» 

a fost prezentat 

și acest vehicul 

electric de 12 locuri 

care transportă pasagerii 
de la aeroportul 

Dulles din Washington 
la standurile expoziţiei. 


ATERIZARE AUTOMATĂ 


(URMARE DIN PAG. 28) 


tuarea unui număr suficient de mare de astfel de aterizări în condi- 
ţii de vizibilitate bună, ca etapă preliminară pentru adoptarea 
înălţimii de decizie de 3,6 m. La ora actuală pare puţin probabil 
ca în programul unor companii să figureze exploatarea în condi- 
tiile categoriei a Ill-a C (plafon și vizibilitate orizontală nule). În 
vederea acestei etape mai sint probleme multe de rezolvat, iar 
cheltuielile corespunzătoare nu par să fie justificate din punct 
de vedere economic. 

Avind în vedere eforturile care se fac pentru realizarea de avioa- 
ne cu decolare verticală şi cu decolare scurtă, precum și progre- 
sele înregistrate, s-ar putea pune întrebarea dacă nu cumva ne- 
cesltatea aterizării automate a scăzut. Desigur, nu poate fi vorba 
de o diminuare a interesului fată de această problemă. Şi aceste 
tipuri de avioane vor avea nevoie de sisteme de aterizare automată 
adaptate la specificul lor. Probabil, avioanele cu decolare verti- 
cală vor utiliza sisteme cu microunde, care vor permite să sede- 
termine traiectoria optimă de aterizare. 

S-ar putea vorbi ceva și despre importanţa utilizării sistemelor 
de aterizare automată. Dar singur faptul că aceste sisteme contri- 
buie la creșterea securităţii zborului de zece ori pare a fi su- 


ficient pentru a se acorda toată atenţia, aplicării lor neintirziate. 
Mai există încă o latură a probigfnei extrem de semnificativă. 
Pasagerii doresc să aibă la dispoziție linii aerieme-perorar regulat. 
lată o întimplare edificatoare. Pe traiectul aerian Londra-Man- 
chester numărul pasagerilor s-a micșorat cu 50% în urma electrifi- 
cării rețelei feroviare. Dar ce se va întîmpla cind vor apărea mij- 
loace terestre de transport şi mai rapide, aşa cum sint aerotrenu- 
rile? Vor mai opta oare pasagerii pentru avioane dacă acestea 
vor continua să aibă un orar atit de influenţat de capriciile vremii? 
Este evident că pentru companiile aeriene care deservesc cursele 
scurte, aplicarea sistemelor de aterizare automată reprezintă o 
problemă vitală, căci numai pe această cale se vor putea realiza 
regularizarea traficului aerian și atragerea unui număr cit mai mare 
de pasageri, care să asigure rentabilitatea transportului. 
Echiparea cu sisteme automate de aterizare a avioanelor 
supersonice de pasageri cum ar fi «TU»-144 și «Concorde», pre- 
cum şi a tuturor aerobuzelor, prezintă o importanţă capitală, La 
viteza de zbor şi capacitatea de transport care corespund acestor 
avioane, siguranța în exploatare și regularitatea traficului aerian 
sînt cerințe imperioase care nu pot fi eludate. După cum este și 
firesc, ambele tipuri de avioane supersonice menţionate sint 
prevăzute să poată executa aterizare automată în condiţiile cate- 
goriei a lil-a. Se poate afirma deci că dotarea avioanelor de 
pasageri și a aeroporturilor cu sisteme automate de aterizare nu 
reprezintă doar un factor de modernizare, ci o necesitate vitală. 


STELELE NEUTRONICE, 
ACOPERITE DE „PĂR“ MAGNETIC 


Mal Ruderman de la Universitatea Columbia a demonstrat că, datorită cîimpurilor 
magnetice puternice de circa 1 000 de miliarde de ori mai mari decit cîmpul magnetic pă- 
miîntesc care ar trebui să existe la suprafața stelelor neutronice (pulsari), atomii de fier, 
principalul lor constituent, se aşază în şiraguri paralele cu liniile de forță ale cîmpului 
magnetic. Într-o exprimare mai plastică, şiragurileese aranjează ca într-un pachet de spa- 
ghete împachetate însă... cu densitatea uriașă de 10000 de grame pe cm?. Aceste fire, 
lungi de cîțiva centimetri, sînt fixate într-o crustă solidă. 

Este ca şi cum o stea neutronică ar fi împodobită cu un «păr» magnetic din fire de 
secțiune atomică! 


TELEFON COMANDAT VERBAL 


Ideea de a compune verbal un număr de 
telefon nu este nouă. Din nefericire, toate 
soluţiile adoptate pină acum necesitau mon- 
taje greoaie, sisteme electronice complicate 
şi chiar intervenţia unui calculator electro- 
nic. De curind însă, inginerii laboratorului 
«Bell» de la Holmdel din New Jersey au 
anunţat că au găsit acestei probleme o 
rezolvare mult mai convenabilă. 

Sistemul lor cuprinde mai multe circuite 
integrate care convertesc undele sonore 
ale vocii în impulsuri electrice. Acestea din 
urmă închid și deschid întrerupătorii electro- 
magnetici, care, în funcţie de caz, obțin 
tonul, formează numărul, întrerup comu- 
nicaţia. 

Pentru a forma numărul, se utilizează un 
cadran care posedă 10 lămpi numerotate 
de la 0 la 9. Aceste lămpi se aprind una 
după alta. Pentru a forma o cifră, este su- 
ficient ca, atunci cînd lampa corespunză- 
toare se aprinde pe ecran, să se pronunţe 
numărul în fața dispozitivului care conver- 
teste vocea. Lampa rămine atunci aprinsă 
un timp ceva mai lung, indicind faptul că 
numărul a fost înregistrat. Acest sistem de 


GRADINA 
CIUDATA 


VARIETĀTI 


telefon este deosebit de util pentru infirmi 
sau pentru cei care trebuie să telefoneze în 
timp ce au mîinile ocupate. Același prin- 


cipiu ar putea în viitor să fie folosit la co- 
mandarea verbală a unor echipamente sau 
maşini electronice. 


O «grădină cu totul ieșită din comun este cea a inginerului electronist Heinz Johann 
din Hiickeshagen, lingă Wuppertal (R.F.G.); el nu plantează conopidă sau căpşuni, ci 
adună tramvaie de odinioară. H. Johann colecționează de aproape cinci ani tramvaie 
scoase din uz. Piesa lui de rezistență, linia 5 din anul 1925, este oricînd gata să plimbe 
pe eventualii pasageri. Împreună cu alți amatori de tramvaie vechi, care au înființat în 
1968 o societate, el pregătește pentru punerea în funcțiune o porțiune de şine dintre două 
părți ale orașului Wuppertal. Municipalitatea sprijină proiectul și a plantat de-a lungul 
acestei porțiuni o zonă verde. Probabil chiar în acest an linia va străbate din nou regiunea 
sunind din clopoțel, ca pe vremuri. 


BEC 
SUBMINIATURAL 


Uzinele «Philip» au realizat un bec de iluminat 
subminiatural cu un diametru de numai 2 mm. 
În balonul de sticlă al acestui bec s-a topit, odată cu 
confecționarea balonului, și o lentilă. Durata de 
funcționare a acestor becuri depinde de domeniul 
de utilizare şi variază între 500 și 50 000 de ore. 
Consumul de energie electrică este foarte redus. 
Acest tip de becuri este preconizat pentru a fi 
utilizat în maşini electronice de calcul, panouri de 
control, semnalizări, precum și în instalații pentru 
transmiterea informațiilor. 


PASAGERUL 
VA CALATORI 


PREGĂTIRI PENTRU 
VITEZA 


DE PESTE 200 km/ORĂ 


Un motor diesel de 2 250 CP echipează prototipul tre- 
nului expres al căilor ferate britanice care va circula cu 
peste 200 km/h. Acest prototip, supranumit «tren de 
mare viteză» (high speed train), va avea două vagoane 
motor și 6 vagoane de pasageri lungi de cîte 23 m, pe 
boghiuri cu pernă de aer, echipate cu frîne pe disc. Va- 
goanele vor avea instalații de aer condiţionat, geamuri 
duble, scaune de o formă specială ergonomică, uşi de 
legătură între vagoane automatizate, confort ridicat. 

Trenul de mare viteză va circula în mod curent între 
unele dintre orașele engleze, începînd cu anul 1974. 


În anul 2000, aeroportul va semăna cu un stup de albine dirijat automat, iar 
clădirea destinată formalităţilor va fi un imens dulap cu sertare. Programați dinainte, 
călătorii vor fi doar «împinşb dintr-un sertar în celălalt. Cel mai tirziu în sala de 


a așteptare, dar de preferinţă încă în autobuz sau în autogară, pasagerul se va așeza 
IN CONTEINER pe locul său în cabina glisantă si-și va aranja acolo bagajul, 


SUDURA CU LUMINA 
LAMPILOR cu xenon 


La Institutul pentru tehnologia aviației din Mos- 
cova un grup de oameni de știință, sub conducerea 
profesorului Ghenadi Nikiforov, au realizat primele 
modele de dispozitive de sudură pe bază de xenon. 

Drept sursă de lumină ele folosesc lămpile puter- 
nice cu arc cu xenon la presiune foarte înaltă, 
create de omul de știință sovietic V. Sasorov. Aceste 
lămpi compacte, cu electrozi răciți cu apă, sînt 
simple în exploatare şi pot lucra neîntrerupt sute 
de ore. Spre deosebire de dispozitivele de sudură 
cu rază laser, aparatele cu xenon sînt mult mai 
simple din punct de vedere al construcției şi au un 
randament mai mare. Fluxul luminos se focalizează 
cu ajutorul unui sistem de lentile. Concentrația de 
energie obținută în «patw de încălzire este mai 
mică decît în cazul folosirii laserului. 

Dispozitivele cu xenon pot fi utilizate pentru 
sudura oțelului inoxidabil, a aliajelor refractare, 
precum și a diferitelor materiale nemetalice, cum 
este, de exemplu, sticla. Sudura se poate efectua atit 
în mediul cu vid cît și în mediul gazos. Cercetările 
efectuate în cadrul institutului menționat au arătat 
că utilizarea noii metode de sudură are largi perspec- 
tive industriale. 


Modernizări de SORIN POSTOLACHE 


O SONDĂ DE AUF 


OPEREAZĂ 
ZONE INVIZIBILE 


ALE CREIERULUI 
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Anul acesta, sărbătorirea zilei de 23 August și a 25-a aniver- 
sare a Republicii au loc în condițiile grandiosului avint determi- 
nat de istoricele hotăriri ale recentei Conferințe Naţionale a 
partidului. Însuflețitorul tablou al României de azi, dar mai ales 
al celei de miine, prezentat de secretarul general al partidului — 
tovarăşul Nicolae Ceauşescu — înfățișează viitorul de aur al 
țării la care visau iluștrii noştri înaintași, marile prefaceri care 
vor propulsa națiunea română pe orbita civilizației moderne, 
lichidînd cu desăvirșire răminerea în urmă, moștenire a trecutu- 
lui, și ridicind poporul la un înalt nivel de dezvoltare economică, 
culturală şi ştiinţifică, 

Înfăptuind neabătut hotăririle Conferinţei Naţionale a parti- 
dului din 1967 şi ale Congresului al X-lea, poporul nostru se 
poate mîndri cu realizări de seamă. Un singur exemplu edi- 
ficator: venitul național, indicele cel mai sintetic al unei dez- 
voltări economice dinamice, a crescut în perioada 1966—1970 
cu 7,7 la sută în medie anual, depășindu-se prevederile planu- 
lui cincinal cu peste 13 miliarde de lei. Un demaraj puternic 
au cunoscut realizările din perioada de început a actualului 
cincinal. Astfel, în anul 1971, primul an al cincinalului, producția 
globală industrială s-a dezvoltat într-un ritm de 11,5 la sută, 
depăşind cu circa 11 miliarde de lei prevederile planului. Tot 
în această perioadă, produsul social a crescut cu 112 la sută, 
iar venitul național cu 12,8 la sută, reflectind cit se poate de bine 
gospodărirea mai bună a resurselor materiale și desfășurarea 
unei activități economice mai eficiente. În 1971 agricultura țării a 
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dat o recoltă de cereale de 14,5 milioane de tone — cel mai înalt 
nivel de producţie atins pînă acum. Raportind toate aceste reali- 
zări la anii trecuți sau, cel mai bine, la anul de vîrf al economiei 
României antebelice — 1938 —, putem avea o imagine mai de- 
plină a culmii pe care am ajuns. Anul acesta, 1972, avem o pro- 
ducție industrială de 21 de ori mai mare decit în 1938. Venitul na- 
tional a depășit de 7,6 ori pe cel al aceluiași an de referință. Nu- 
mai fondul de salarii din 1972 este de peste 3 ori mai mare decit 
venitul național din anul 1938. Concomitent cu dezvoltarea 
economică fără precedent în istoria țării, au cunoscut o pu- 
ternică înflorire cultura, știința, învățămintul de toate gradele, 
au crescut veniturile oamenilor muncii, ceea ce se reflectă 
în ridicarea nivelului de trai al întregului popor, în bogăţia for- 
melor de manifestare spirituală a tuturor oamenilor. 
Desigur, toate aceste mari înfăptuiri cu care ne mindrim nu 
ne împiedică să avem o privire realistă, lucidă asupra stadiului 
de dezvoltare la care am ajuns. Partidul spune deschis că mai 
avem încă multe de înfăptuit pentru a asigura poporului nostru 
un înalt nivel de civilizație și bunăstare, pentru a asigura tuturor 
oamenilor satisfacerea cit mai deplină a necesităților de viață 
materială şi spirituală. «Dacă ne comparăm cu statele dezvol- 
tate din punct de vedere economic — spunea tovarășul Nico- 
lae Ceaușescu în raportul la conferință —, constatăm că în 
multe domenii ne desparte încă de acestea un decalaj impor- 
tant. lată de ce România — depășind stadiul de țară slab dez- 
voltată — continuă să fie țară în curs de dezvoltare, iată de ce 
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este necesar să mai facem încă etorturi uriaşe pentru accele- 
rarea progresului material, ştiinţific şi cultural, în scopul ajun- 
gerii din urmă a statelor avansate ale lumii. Citeva cifre sint 
edificatoare în acest sens. Venitul național pe locuitor de 
500—600 dolari, de pildă, este de 4—5 ori mai mic decit în țările 
dezvoltate. La rindul său, nivelul productivității muncii este 
de citeva ori mai redus. Un decalaj de 2—4 ori se menţine într-o 


serie de sectoare industriale de bază, la producția pe locuitor 
Ponderea populației ocupate în agricultură, din totalul popu- 
laţiei ocupate, este în țara noastră de circa 47 la sută, față de 
10—15 la sută în statele industriale avansate. Existenţa acestor 
diferenţe impune cu necesitate concentrarea etorturilor pentru 
realizarea unei dezvoltări accentuate a ramurilor de bază ale ern- 
nomie, pentru creșterea și perfecționarea torţelor de producție 
ale ţării, în pas cu revoluţia tehnico-ştiințifică mondială, pentru 
sporirea eficienţei întregii activități economice». 

Pornind de la aceste scopuri fundamentale ale ţării, ale po- 
porului, am putea spune strategice,recenta Conferinţă Naţio- 
nală a partidului a elaborat un vast program de ridicare a Ro- 
mâniei socialiste pe noi trepte ale civilizației și culturii. Înce- 
pînd cu actualul cincinal, pentru realizarea căruia în patru ani 
şi jumătate întregul popor a răspuns cu entuziasmul său carac- 
teristic, şi pînă către sfîrşitul secolului, tara noastră trebuie 
să realizeze un puternic avint al torțelor de producție 
pe baza ştiinţei și tehnicii moderne. Definind cu o re- 
marcabilă precizie științifică, istoric-cuorinzătoare etapa 
actuală şi de perspectiva a țârii noastre, tovarășul Nicolae 
Ceaușescu, în raportul la conferință, ne prezintă un amplu 
tablou al României viitoare. Între 1976—1990, punind în conti- 
nuare în centrul preocupărilor dezvoltarea industriei și asigu- 
rind un ritm mediu anual de 9—10 la sută, se va putea obține 
o producţie industrială globală de 6—8 ori mai mare decit în 
1970. În anul 1990 va trebui să ajungem la o producţie de ener- 
gie electrică de 180—200 de miliarde kWh, la 20—25 milioane 
tone de oțel, 150—200 de mii de autocamioane, 450—500 de mii 
de autoturisme, 35—40 de milioane tone de ciment etc. Pe baza 
acestei nemaiiîntilnite dezvoltări a producției materiale, venitul 
național va creşte de 5—6 ori, urmind să ajungă în 1990 la 2 500— 
3 000 de dolari pe locuitor şi să ne situăm la nivelul țărilor dez- 
voltate din punct de vedere economic. 

Cifrele indicate de secretarul general al partidului ne entu- 
ziasmează, ne mobilizează în muncă, ne îndeamnă la o dăruire 
deplină pentru a contribui cu toate forțele, cu toată energia 
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şi capacitatea de care dăm dovadă la înfăptuirea mărețului 
program. lar o contribuție importantă la această istorică edi- 
ficare şi-o aduc cercetarea științifică, oamenii de știință, ingi- 
nerii și tehnicienii, întregul front al creației ştiinţifice şi tehnice 
românești. «Făurirea unei economii moderne — arată tovarășul 
Nicolae Ceauşescu în raport —, de înalta eficiență, impune pro- 
movarea în toate ramurile a cuceririlor științei și tehnologiei 
avansate. Vor fi luate măsuri pentru dezvoltarea mai intensă a 
cercetărilor științifice naționale, cu deosebire în matematică 
și fizică, în tehnică, chimie şi biologie. 

Activitatea de cercetare va trebui să-și aducă o contribuţie 
substanțială la soluționarea problemelor legate de valorificarea 
superioară a resurselor naturale, echilibrarea balanței ener- 
getice, generalizarea automatizării şi mecanizării complexe, 
asimilarea unor produse cu performanţe ridicate», 

Privite în contextul marilor probleme economico-sociale 
ale țării, sarcinile puse de partid în fața cercetării științifice 
capătă noi valențe, noi dimensiuni. Atingerea și poate depă- 
şirea cifrelor amintite nu vor avea loc oricum şi pe orice cale, 
ci punind la bază cuceririle științei și tehnicii moderne, noile 
procese tehnologice, avantajele unor tehnologii practicate azi 
numai în domenii ale tehnicii de virf (cosmonautică, computere 
etc.). Astfel, pentru triplarea producției de oțel, cercetarea ştiin- 
țifică din siderurgie are de rezolvat în afara studierii modalită- 
ților de elaborare a unor oțeluri speciale, de înaltă. calitate, 
probleme ce se referă la combustibili (reducerea consumului 
de cocs), la aplicarea unor metode de intensificare a proce- 
selor de ardere, de aglomerare a minereului de fier etc. 

Pentru atingerea unei producții de ordinul sutelor de miliarde 
de kilowaţi-oră, cercetarea şuintitică din domeniul energeticii 
trebuie sa aibâ în vedere mari hidro și termoagregate, însuşirea 
unei experienţe în construcția unor centrale electrice de mare 
putere, a unor noi tehnologii de producere a echipamentelor 
electrice. În construcția de mașini, domeniu în care astăzi 
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Sarcini trasate cercetării ştiinţifice din 
țara noastră sint prezente în majoritatea 
rezoluțiilor Conferinţei Naţionale a P.C.R. 
din iulie 1972. Conștienți de contribuțiile 
pe care le au de adus la dezvoltarea econo- 
mico-socială a României în următorii ani 
și în perspectivă, cercetătorii din toate 
institutele își mobilizează cu răspundere 
deplină talentul și puterea de muncă în 
acele direcții de activitate care prezintă 
un interes deosebit pentru perfecționarea 
şi extinderea producției curente de bunuri 
materiale, precum și pentru pregătirea 
tehnologiei cincinalelor următoare. Prin- 
tre aceștia, cercetătorii Institutului de 
fizică — Bucureşti (I.F.B.) al Comitetului 
de Stat pentru Energia Nucleară, îşi pro- 
pun, pe lingă îndeplinirea în 4 ani și jumă- 
tate a sarcinilor ce le revin în actualul 
cincinal, să se consacre în același timp 
elaborării, cel puţin în fazele preliminare, 
a unor cercetări noi, pe care se vor axa 
în principal aplicații care vor intra în 
operă după 1975. 

Una dintre preocupările de bază ale 
acestui institut se referă la știința mate- 
rialelor noi şi a aplicaţiilor lor, în care 
fizica, alături de chimie și inginerie, are 
de adus contribuții importante. Prezint 
în cele ce urmează citeva dintre direcțiile 
de investigare aparținind acestui domeniu 
şi care se dezvoltă acum la noi. 

Semiconductorii amorfi. Proprietă- 
tile electrice ale stării amorfe (materiale 
neorganizate sau necristaline — starea 
sticloasă este un exemplu cunoscut) au 
devenit interesante abia în ultimii ani, 
de cind s-a observat că ele corespund 
unor fenomene de semiconducţie care, 
spre deosebire de cristalele semiconduc- 
toare, sînt insensibile la impurificări și 
iradieri. Destul de repede s-au realizat 
în unele țări străine asemenea materiale, 
comutatori electronici foarte rapizi cu și 
fără memorie care pot fi comandați electric 
sau. optic. Această memorie, pe lingă 
avantajul imunității la radiații, îl are și pe 
acela că reținerea informaţiei se face 
fără consum de energie și că poate fi 
interogată nedistructiv (fără ştergere). Ul- 
tima calitate o face potrivită pentru circuite 
de memorie integrate, caz în care nu pot fi 
folosite alte tipuri de memorii nedistructive 
(pe disc sau pe bandă). În sfîrşit, comuta- 
torii cu memorie amorfi par a constitui o 
opţiune pentru realizarea de ecrane de 
televiziune de mare suprafaţă (murale), 
precum și pentru înregistrări de imagini 
în condiții superioare, din unele puncte de 
vedere, emulsiilor fotografice. 


ENIUL 
EXTINDERII 


“PRODUCȚIEI 


«Este necesar ca cercetarea științifică să sprijine în mai mare măsură eforturile de 
reducere a consumurilor materiale, elaborarea de noi tehnologii de fabricaţie, introducerea 
în circuitul economic a înlocuitorilor materialelor scumpe și deficitare. Cercetarea trebuie 
orientată spre probleme de interes major ale economiei, cum sînt dezvoltarea bazei de materii 
prime, perfecționarea utilajelor și mașinilor, fabricarea de noi produse.» 


Toate acestea au împins spre studierea 
aprofundată a proprietăților semiconduc- 
toare ale materialelor sticloase, rezultatele 
confirmate pînă acum incluzind și pe 
acelea obţinute la |.F.B. Cercetări de acest 
profil se fac în S.U.A., Anglia și U.R.S.S., 
dar tind a se extinde și în R.D.G., R.F.G., 
Cehoslovacia, Franța etc. Grupul de la 
București a fost solicitat de mai multe 
ori să coopereze cu laboratoare și institute 
din străinătate devenite interesate în a- 
ceste probleme. 

În afară de cercetările fundamentale 
asupra amortilor, care s-au soldat și pină 
acum cu rezultate care se bucură de 
prestigiu internaţional, la |.F.B. se lucrează 
la definitivarea unei tehnologii noi de 
realizare a dispozitivelor de comutație 
cu semiconductori amorfi, care va fi în- 
cheiată în 1973, cu trei luni înainte de 
termenul fixat inițial. 

Cristalele lichide constituie un alt 
domeniu deschis de curind în ştiinţa 
materialelor, legat intim de cel precedent. 
La |.F.B. se află în pregătire unele cercetări 
consacrate fenomenelor optice în substan- 
te organice care, în anumite domenii de 
temperatură, prezintă proprietăți analoge 
cristalelor datorită aranjării regulate a 
moleculelor lor alungite şi polare (cristale 
smectice) sau plate și polare (coles- 
terice). 

Se știe acum că proprietăţile optice 
(transparenţă, culoare) sint foarte sensi- 
bile la mici modificări ale parametrilor 
fizici (temperatură, tensiune mecanică, 
cimp electric, concentraţii slabe de anu- 
miți vapori), ceea ce le face convenabile 
ca detectori ai acestor modificări. De aici 
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celor din urmă); ecrane de afişaj cu memo- 
rie din filme de amestec din cristale nema- 
tice și colesterice (ştergerea în cîmp alter- 
nativ de înaltă frecvență) etc. 

Compuși semiconductori pentru op- 
toelectronică. Cercetările în acest do- 
meniu au început în 1962, cînd s-a inventat 
primul laser cu semiconductori, care pe 
atunci funcționa însă numai la temperaturi 
foarte scăzute. Lucrările ulterioare au 
condus în 1970 la realizarea de asemenea 
dispozitive cu funcţionare la temperatura 
mediului ambiant, eforturile mari care 
au fost făcute fiind susținute de calitățile 
deosebite pe care le are acest sistem de 
laser pentru telecomunicaţii. 

Ulterior, cu aceleași materiale şi aproape 
cu aceeași tehnologie, s-au dezvoltat dio- 
dele luminescente și sistemele de afişaj cu 
aceste diode, care, în 1970, în S.U.A. au în- 
ceput să intre în producţie de serie. Ten- 
dința este ca sistemele actuale de afişaj 
numeric pentru aparatura digitală (inclusiv 
calculatoare) să fie larg înlocuite cu dispo- 
zitive cu diode luminescente. Cercetările 
continuă în legătură cu perfectionarea teh- 


a rezultat posibilitatea unor aplicații variate, PER 


printre care: în medicină la detectarea a 
mici variații locale de temperatură a pielii 
indicind fenomene interne; în biologie 
la experienţe privind selectivitatea și sen- 
sibilitatea mirosului; în tehnologie la de- 
tecția urmelor de vapori nocivi. 


Constituind «reţele» foarte ușor dete-. 


riorabile, permit testarea unor teorii privind 
rețelele cristaline. Teoretic, sînt intere- 
sante cercetările de difuzie Brillouin în 
punctele de transformare de fază. Pe de 
altă parte, devin posibile o serie de aplica- 
ţii inedite în cimpuri electrice, ca de 
exemplu: ferestre din filme subțiri de 
cristale lichide nematice care pot deveni 
lăptoase la aplicarea unui cimp electric 
continuu de citeva zeci de volţi; sisteme 
de afișaj în alb-negru cu cristale nematice 
sau în color cu cristale colesterice (prin 
variația tensiunii se modifică culoarea 
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nologiei, obținerea de lumină de mai multe 
culori (prin găsirea de semiconductori 
adecvați) și aprofundarea cunoștințelor 
fundamentale asupra mecanismelor de 
recombinare radiantă, responsabile de 
efectul de luminescenţă. În perspectivă, 
optoelectronica are șanse să ducă la 
elaborarea de noi tipuri de circuite pentru 
calculatoare, acționate și cuplate prin 
lumină, ceea ce va mări suplimentar vite- 
zele de calcul. 

La |.F.B. se lucrează intens la realizarea 
unei tehnologii (alta decit cea folosită 
în străinătate) pentru producerea diodelor 
luminescente. Rezultatele bune obținute 
în faza de laborator permit trecerea în 
faza de microproducție încă spre sfirşitul 
acestui an. 

În continuare se va lucra la definitivarea 
tehnologiei pentru sisteme de afișaj lumi- 
nescent şi se vor iniția tot în 1972 (în loc 
de 1973) primele încercări consacrate 
dispozitivelor laser cu semiconductori. 

Materiale supraconductoare. Deși 
descoperit cu multe decenii în urmă, 
fenomenul de supraconducție a unor me- 
tale la temperaturi foarte scăzute nu a 
început să fie înțeles decit în deceniul 
precedent, fără însă ca teoria să conducă 
la posibilități de confruntare cantitativă 
cu datele experimentale. Totuși, această 
teorie a oferit un ghid de orientare a 
cercetărilor experimentale care au dus 
la realizarea de aliaje cu punct critic (tem- 
peratura de tranziție la starea supracon- 
ductoare) mai înalt — circa 20°K faţă de 
cele citeva grade Kelvin ale metalelor 
supraconductoare. Se lucrează astfel și 
azi în acest domeniu tot numai cu heliu 
lichid, ceea ce constituie un handicap în 
exploatarea pe scară largă a supracon- 
ducției. Lipsa de pierderi de energie prin 
efectul Joule în supraconductori este 
astfel parțial anihilată de costul ridicat 
al răcirii cu heliu lichid. 

Cercetările din acest domeniu se justifi- 
că prin interesul economic considerabil 
pe care l-ar avea atingerea unor perfor- 


manțe, putindu-se ajunge astfel la revolu- 
ționarea întregii industrii electrotehnice 
prin motoarele, generatoarele și transfor- 
matoarele lipsite de pierderi prin căldură 
care s-ar crea pe această bază. Deocam- 
dată, numai o speranţă! Se prevede însă ca, 
începind din deceniul al 9-lea, să devină 
economic transportul de energie la dis- 
tanțe medii (100—300 km) prin cabluri 
supraconductoare, ca și realizarea de 
motoare supraconductoare răcite fie și cu 
heliu lichid, pentru ca, în continuare, 
magneții supraconductori să servească 
drept capcane magnetice în viitorii reactori 
nucleari de fuziune, precum și în alte 
scopuri. 

La |.F.B., cercetările în acest domeniu au 
început în 1971, avind ca scop obţinerea 
de compuși intermetalici cu punct critic 
mai ridicat. Rezultatele înregistrate pînă 
acum sînt promițătoare, deși nu sînt încă 
definitive. Efortul este îndreptat spre rea- 
lizarea pînă la mijlocul anului 1975 de 
cabluri supraconductoare pentru unele 
dintre aplicaţiile citate mai sus. 

Materiale semiconductoare adap- 
tate utilizării efectului termoelectric 
pentru refrigerare sau pentru generarea 
de energie electrică. Primele refrigera- 
toare cu semiconductori au fost construite 
în 1950 în U.R.S.S., dar ele nu au ajuns 
pină azi într-un stadiu industrial. Tot în 
U.R.S.S. a fost construit în anul 1960 un 
reactor nuclear experimental în care ener- 
gia termică era transformată în energie 
electrică cu ajutorul cuplelor termoelectri- 
ce din materiale semiconductoare, însă 
randamentul său era neeconomic. Avan- 
tajul, în ambele cazuri, îl constituie lipsa 
organelor mobile. 

Problema pentru fizicieni constă în rea- 
lizarea de materiale semiconductoare, ca- 
re, pe lingă o tensiune termoelectrică mare, 
să aibă conductibilitate electrică ridicată 
şi conductibilitate termică mică. Soluţia, 
care să conducă la o utilizare economică 
a dispozitivelor de mai sus, s-a găsit pînă 
acum numai pentru aplicaţii în care con- 


sumul de energie (electrică și termică) 
nu este semnificativ. În ultima vreme însă, 
s-a trecut la folosirea unei tehnologii noi 
(deocamdată este foarte complicată) pen- 
tru elaborarea de materiale semiconduc- 
toare obișnuite (de exemplu, de tipul 
BiTe,) cu o granulaţie de dimensiuni 


egale cu drumul liber al fononilor, ceea ce 
pare a reduce conductibilitatea termică 
cu un ordin de mărime, fără să influențeze 
conducția electrică. Cercetările sint în 
curs în diverse locuri, printre care şi |.F.B., 
unde rezultatele din 1971 s-au dovedit 
foarte încurajatoare. 

Materiale magnetice. De circa 20 de 
ani se constată o sporire permanentă a 
producției magneților permanenți, fapt 
care se datorește îmbunătăţirii continue 
a proprietăților și simplificării tehnologiei, 
ceea ce s-a reflectat în aceea că magneții 
au devenit, pe de o parte, tot mai mici, 
iar pe de altă parte, tot mai ieftini; au apărut 
și apar mereu aplicaţii noi, dintre care. 
una atit de neașteptată pină de curind, 
cum este trenul pe pernă magnetică. 

În ultimii 10 ani, s-a acordat o atenție 
mai mare studiului particulelor cu puter- 
nică anizotropie magnetocristalină. Doi 
acizi ferimagnetici din această categorie, 
descoperiți mai înainte, feritele de stronțiu 
și de bariu au avut o evoluție comercială 
permanent crescătoare. Dintre compușii 
studiați în ultima vreme, MnBi și o fază 
Mn-Al par foarte promițători, dar, din 
cauza unei varietăți mari de probleme 
tehnologice întilnite pe parcurs, aceste 
materiale nu au apărut încă pe piată. 

Intre timp, au început să fie puse la 
dispoziția utilizatorilor așa-zisele metale 
cu păminturi rare. Este vorba în spetă! 


Prof. univ. F. CIORĂSCU 


membru coresp. al Academiei R.S.R, 
director al Institutului de fizică, 
București 
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CERCETAREA ÎN SIDERURGIE | 
LA NIVELUL MARILOR SOLICITĂRI 


| 


Atingerea unei producții de 20—25 milioane de tone de oțel 
într-un viitor istoricește nu prea îndepărtat — sarcină pusă în 
istoricul raport prezentat de tovarășul Nicolae Ceaușescu la 
recenta Conferință Naţională a partidului — solicită din partea 
cercetătorilor în siderurgie luarea în studiu și rezolvarea acelor 
pivotante care vin direct în sprijinul înfăptuirii acestui deziderat. 
n competiție cu timpul pentru îndeplinirea cincinalului în 
patru ani și jumătate — premisă importantă pentru avintul 
economic în cincinalele care urmează —, siderurgiștii pot primi 
un ajutor prețios de la cercetători. Ei trebuie să-și îndrepte 
eforturile în direcțiile principale ale progresului tehnico-ştiin- 
tific din industria metalurgică. 


UN OBIECTIV MAJOR: 
REDUCEREA CONSUMULUI DE COCS 


Pentru siderurgia românească intensificarea proceselor din 
furnal și diminuarea consumurilor de cocs capătă valențe 


Gigantul siderurgiei româneşti de la Galaţi: una 
din cabinele de comandă ale noului laminor de 
benzi la cald. 


deosebite, deoarece lipsa cărbunilor cocsificabili face ca o 
mare parte din cocsul pentru siderurgie să fie importat. 
Poate mai mult ca în oricare alt domeniu al industriei, dato- 
rită producției de masă obținută în condiţiile folosirii unor can- 
tități de materii prime de ordinul milioanelor de tone anual, pen- 
tru ale căror transport, depozitare, pregătire și valorificare side- 
rurgică sînt necesare amenajări importante, cu fonduri fixe de 
ordinul miliardelor de lei, în siderurgie inovaţia își face loc mai 
greu și numai după ample verificări preliminare. Ca un corolar. 
la cele afirmate trebuie să arăt însă că orice îmbunătățire, apa- 
rent neimportantă, dacă este aplicată și extinsă la nivelul si- 
derurgiei, conduce la rezultate economice importante pentru 
economia naţională. Astfel, nivelul consumului specific de 
cocs, raportat la condiţiile concrete de elaborare și la nivelul 
tehnico-material al dotării, care reflectă poate cel mai bine 
tehnicitatea secției respective de furnale, poate fi redus printr-o 
serie de măsuri aparent neinsemnate, dar cu efecte majore. 
Să vedem care este baza de plecare pe care ne aflăm înaintea 
acțiunilor ce urmează a fi aplicate pentru reducerea în conti- 
nuare a consumului specific de cocs, material care, după cum 
se știe, intră cu aproape 50% în prețul de cost al fontei. ICEM 
a adus și pină în prezent o contribuţie importantă la rezolvarea 
a numeroase probleme legate de reducerea consumului de 


cocs: pregătirea încărcăturii furnalului, aglomerarea minereu- 
rilor, folosirea unor combustibili înlocuitori ai cocsului mărunt 
pentru aglomerare, cercetarea unor tehnologii originale de 
fabricare a cocsului brichetat pentru înlocuirea parțială a coc- 
sului clasic la furnale etc. Trebuie menționat și aportul deosebit 
pe care l-au adus cercetătorii institutului la lucrările legate de 
fundamentarea teoretică, experimentarea şi extinderea pro- 
cesului de utilizare a gazului metan în furnal. 

Aplicarea acestor măsuri precum şi a altora conduce la re- 
ducerea masivă a consumului specific de cocs, de' ordinul a 
300 kg pe tona de fontă, ajungindu-se la un nivel apropiat de 
posibilitătile maxime din acest domeniu. 


ALTE NOI METODE CERCETATE 


Astfel, într-o fază avansată de trecere la experimentarea 
industrială, la extinderea în vederea generalizării se găseşte 
procedeul propus şi studiat la I.C.E.M. de insuflare în furnal. 
prin gurile de vint, a gazului metan preincălzit, în locul aazului 
metan rece. Prin această măsură se poate obține o economie 
de 10—15 kg/tona de fontă, în funcţie de temperatura de pre- 
încălzire și regimul de funcționare a furnalului. În urma studiilor 
teoretice şi a experimentărilor efectuate de institut privind 
condiţiile de preincălzire a gazului metan în cadrul procesului 
tehnologic studiat, s-a proiectat de IPROMET şi realizat la 
Uzina «Victoria»-Călan o instalație experimentală industrială 
la un furnal de 250 m°. £ 

Funcționarea practic neîntreruptă timp de aproape un an a 
confirmat premisele stabilite anterior şi, pe baza rezultatelor 
favorabile obținute, s-a dispus extinderea într-o primă etapă 
la mai multe turnale dintre care și la unul de 1 700 m? volum 
util. Procedeul permite introducerea unei cantități suplimen- 
tare de căldură în furnal .şi creează condiţiile pentru creşterea 
debitului ae gaz metan insuflat în furnal, independent de regi- 

funcționare. 
mo et Lai pei cercetata de institut, care conduce la reducerea 
consumului specific de cocs la furnale și care permite în același 

imp creșterea sensibilă a prodhcţiei furnalului, este aceea a 
utilizării aerului îmbogăţit în -oxigen pînă la 24%, concomitent 
cu mărirea debitului de gaz metan. i 
| Analiza teoretică a funcţionării furnalului în condiţiile pro- 

eului a permis precizarea condiţiilor de funcționare a insta- 
laţiei şi a preliminat economiile de cocs și creşterea de produc- 
ție. Pe acestă bază, Combinatul siderurgic Galaţi a trecut la 
aplicarea procedeului la furnalul nr. 1, după care a fost extins 
şi la furnalul nr. 2, în limita disponibilului de oxigen- 


DE LA TEORIE LA PRACTICĂ 


Micşorarea sarcinii termice a furnalelor. prin utilizarea în 


SPRE VIITORUL DE AUR AL ȚĂRII 
(URMARE DIN PAG. 3) 


realizăm în 6 zile întreaga producție a anului 1938, unde în ac- 
tualul cincinal realizăm agregate energetice de 180—330 MW, 
maşini-unelte cu comandă numerică, nave maritime gigantice 
de 55 000 tdw, calculatoare electronice din generaţia a treia și 
camioane grele cu motoare diesel, echipamente de foraj adinc 
şi linii de ciment de 3 000 de tone etc. etc., cercetarea științifică 
trebuie să-și aducă un aport mai mare la însuşirea de noi teh- 
nologii, la valorificarea superioară a metalului prin introducerea 
în producție a unor produse de o mai mare tehnicitate (folosind 
mecanica fină. electronica, electrotehnica), pentru a se aiunge 
la obținerea dintr-un kilogram de metal produse în valoare de 
circa 35 de lei (azi valoarea este de 25 lei). la sporirea ponderii 
pieselor din mase plastice în structura mașinilor şi agregatelor, 
în reproiectarea unor produse în vederea optimizării și sporirii 
eficienței lor. Sarcini sporite revin în actualul cincinal și în 
cele viitoare cercetării științifice din alte domenii, cum sînt: 
fizica, chimia, biologia, geologia, agricultura etc. 

Viitorul țării, al României socialiste, a fost proiectat cu o 
inegalabilă clarviziune de secretarul general al partidului. 
Dind glas și faptă chemării conferinţei partidului, întregul 
popor, întregul tineret al țării se află angajat azi în înfăptuirea 
acestui viitor, în devansarea termenelor stabilite, întimpinind 
ziua de 23 August și cea de-a 25-a aniversare a Republicii cu 
noi şi noi realizări în industrie, în agricultură, în știință, tehnică 
și cultură. Avem puterea, capacitatea și voința nestrămutată 
de a grăbi progresul socialist al țării, de a clădi viitorul patriei 
pe temelia de granit a civilizatiei moderne. 


încărcătură a minereurilor prereduse este o altă metodă de 
reducere a consumului specific de cocs aflată în atenția side- 
rurgiștilor, pe plan mondial. Într-adevăr, este evident faptul 
că dacă în loc de oxizi de fier din minereuri se va introduce în 
furnal material preredus, respectiv material cu conținut de fier 
metalic, elaborarea în furnal va necesita mai puțin combustibil, 
întrucit partea metalică a încărcăturii va suferi practic numai 
un proces de carburare, topire și separare a zgurii, fără a con- 
suma energie jermică şi chimică pentru reducere. Experimen- 
tări semiindustriale sau industriale efectuate la furnale, în 
diverse tări, au arătat că se ahtine o economie de cocs de 0,5— 
0,7% pentru 1%, fier metalic din fierul introdus în încărcătură, 
însoțită de o creştere echivalentă a productivităţii agregatului. 

Factorul determinant în extinderea procesului va ti acela eco- 
nomic, reprezentat ae marja aamisibilă de creștere a prețului 
minereurilor sau peletelor prereduse în raport cu materiile 
prime feroase oxidate ce pot fi utilizate, marjă care este gestul 
de îngustă. Din acest motiv, se dezvoltă pe plan mondial ten- 
dința de a se folosi minereuri bogate care, după prereducerea 
cu un grad înalt de metalizare, să fie topite în cuptorul electric 
alimentat continuu pentru elaborarea oțelului, ceea ce repre- 
zintă în fond tot o formă de economisire a cocsului. 

„În cadrul ICEM s-a realizat un procedeu de obținere a bure- 
telui de fier în cuvă cu ajutorul gazelor reducătoare folosite 
în proces, procedeu de curind distins cu medalia de aur la 
Bruxelles. După efectuarea de cercetări într-o instalație-pilot 
de la ICEM, în prezent va intra în funcțiune o instalație semi- 
industrială în scopul verificării procedeului la o scară mărită 
şi al obținerii unor cantități suficiente de burete de fier, în ve- 
derea experimentării la furnale și in cuptorul electric. Această 
nouă materie primă deschide mari perspective pentru viitorul 
dezvoltării industriei noastre siderurgice. 

Tot în legătură cu reducerea consumului specific de cocs, 
trebuie să menționăm preocuparea institutului în direcția eco- 
nomisirii combustibilului mărunt de aglomerare. Datorită pro- 
ducției mari de aglomerat — reprezentind aproximativ dublul 
producţiei de fontă —,perfecționarea tehnologiilor actuale de 
aglomerare, în sensul reducerii riecesarului de combustibil 
solid, are o eficiență economică foarte ridicată. În acest scop, 
institutul desfășoară cercetări privind aglomerarea pe bandă 
cu folosirea în proporții mărite a gazelor combustibile pentru 
înlocuirea parțială a combustibililor solizi. În prezent este în 
curs de realizare o instalatie experimentală industrială la o 
bandă de aglomerare de 156 m? de la C.S. Galati. 

Un alt consumator de cocs, este adevărat cu cantități relativ 
mai reduse, îl reprezintă turnătoriile de piese din fontă. Cocsul 
de turnătorie trebuie să îndeplinească condiţii de calitate su- 
perioare cocsului siderurgic, fapt care determină ca întregul 
necesar de asemenea cocs să fie importat. 

Pe aceeași linie, a reducerii consumului de cocs, metalur- 
giştii-turnători au abordat multilateral procesele din cuptoarele 
de elaborare a fontelor pentru turnarea în piese — cubilourile. 
S-a urmărit diminuarea cantității de cocs, preîncălzind aerul 
sau în locul unei părți de cocs de topire folosind gazele naturale, 
păcura, carbura de calciu etc. Totuși calea intensificării pro- 
ceselor din cubilouri a început recent să fie studiată și aplicată. 
Un colectiv de cercetători din institutul nostru a experimentat 
şi aplicat industrial un produs nou, denumit FLUROM, care 
reduce consumul specific de cocs de turnătorie şi asigură 
mărirea productiilor orare de topire a cubilourilor. FLUROM-ul 
actionează ca un intensițicator al procesului de ardere a coc- 
sului, influențind considerabil transterul de căldura de la coş 
la încărcătura metalică, cocsul și fondantul, modificînd în 
multe etape procesul de topire a fontelor în cubilouri. Se evi- 
dențiază în mod deosebit faptul că principalele componente 
ale FLUROM-ului le constituie unele deșeuri pînă în prezent 
nerecuperabile. 

Rezultatele încercărilor industriale efectuate pînă în prezent 
sînt deosebit de încurajatoare, FLUROM-ul asigurind reduceri 
ale consumurilor de cocs de 10—15%, majorări ale capacităților 
orare de topire de circa 10% și diminuarea fondanților obișnu- 
iți cu 50%. 

Cu toate bunele rezultate obținute de cercetătorii ICEM 
privind reducerea consumurilor de cocs siderurgic și de cocs 
de turnătorie, sarcina diminuării consumurilor de materii prime 
și materiale pusă în mod expres la Congresul al X-lea al P.C.R. 
va continua să fie actuală și va constitui şi în viitor preocuparea 
centrală a cercetătorilor metalurgiști. 


Dr. ing. |. DRĂGAN 
director al Institutului 
pentru cercetări metalurgice 
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Raportul prezentat de tovarășul Nicolae 
Ceaușescu la Conferința Naţională a par- 
tidului, document de o excepțională va- 
loare teoretică și practică, înfățișează 
programul atotcuprinzător pentru perfec- 
ționarea în continuare a vieții economice, 
a întregii opere de edificare a societății 
socialiste multilateral dezvoltate în țara 
noastră. 

În domeniul agriculturii, care merge cu 
pași hotăriți pe drumul intensificării pro- 
ducției, se preconizează măsuri ferme 
»entru obținerea de producții ridicate cu 
sheltuieli minime, acordindu-se în acest 
cop o atenție deosebită folosirii eficiente 
a sistemelor de irigaţii, a îngrășămintelor 
chimice, a erbicidelor şi a măsurilor de 
combatere a bolilor şi dăunătorilor. În 
vederea creșterii producției vegetale agri- 
cole, se vor lua măsuri în continuare pen- 
tru zonarea judicioasă a culturilor, pentru 
asigurarea unor semințe de înaltă pro- 
ductivitate la toate culturile, pentru apli- 
carea mai largă a cuceririlor științei. 

În cadrul măsurilor pentru dezvoltarea 
agriculturii preconizate de conducerea 
partidului, sarcini de mare însemnătate 
revin genetiștilor și amelioratorilor, întru- 
cît calea cea mai economică în creșterea 
producției vegetale este cea genetică, 
și anume crearea de soiuri şi hibrizi noi 
de înaltă productivitate. 

Institutul de cercetări pentru cereale 
și piante tehnice Fundulea a dezvoltat 
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Institutul de cercetări pentru c 
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ereale și plante tehnice Fundulea: 


se fac cercetări asupra germinaţiei semințelor 


foarte mult cercetările în această directie, 
obiectivul principal fiind crearea de forme 
din ce în ce mai valoroase adaptate con- 
dițiilor ecologice din diferite regiuni ale 
tării. 

Cea mai mare atenție a fost acordată 
porumbului şi grîului, plante dé bază pen- 
tru alimentația populației şi dezvoltarea 
creșterii animalelor. 

Ca urmare a lucrărilor de ameliorare 
efectuate în institut și la stațiunile experi- 
mentale, au fost create în ultimii ani soiuri 
de grîu de toamnă valoroase. Astfel, în 
1969 au fost introduse în producție pri- 
mele soiuri create la I.C.C.P.T. — Funau- 
lea capabile să concureze soiul «Bezos- 
taia» 1, şianume : Dacia, Moldova, Ex- 
ceisior și Favorit, care se cultivă în 
prezent pe circa 300 000 ha. Aceste soiuri 
dàu producții medii între 2500 și 3 700 
kg/ha pe solurile mai puțin fertile și între 
3 700 şi 6 000 kg/ha pe solurile fertile, bine 
lucrate şi îngrășate. 

Mai valoroase decit acestea s-au do- 
vedit noile linii de griu de toamnă: F 26-67, 


F 53-67, F 117-67, F 133-67, F 158-69, F 155-67 
create la Fundulea, care dau producții de 


5 700—6 200 kg/ha, -fiind mai productive- 


cu ZU—3U7 Şi cu 4 zile mai timpurii decit 
soiul «Bezostaia» 1, mult mai rezistente 
la fuzarioză şi foarte rezistente la cădere. 
La Staţiunea experimentală agricolă Lo- 
vrin au fost create liniile «Lovrin» 231, 
«Lovrin» 10 și «Lovrin» 13, care în condiţii 
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optime de cultură dau recolte de 4 000— 
6 500 kg/ha, fiind foarte rezistente la cădere 
și la boli. Sint, de asemenea, valoroase 
liniile «Turda» 195—65 şi «Turda» 194-65, 
create la Stațiunea experimentală Turda, 
care dau productii cuprinse între 4 000 şi. 
5 200 kg/ha. 

Generalizarea în producție a hibrizilor 
dubli de porumb a „constituit o adevărată 
revoluție pentru agricultura țării noastre. 
Prin cultivarea celor mai buni hibrizi 
s-au obținut sporuri de producție între 
50—70%. Pe lingă hibrizii mai vechi, au 
fost creați şi omologati în ultimii ani hi- 
brizii dubli 120, 205, 220, 225, 305, 310 şi 
410 și hibrizii simpli 105, 330, 400 şi 415. 
Dintre aceștia, HD 120, creat la Stațiunea 
experimentală Podul Iloaiei și raionat în 
zonele favorabile de cultură a porumbului 
din Moldova și Transilvania, are o capa- 
citate de producție de 5 000—8 000 kg/ha 
şi urmează să fie extins pe 100000 de 
hectare. HD 220, creat la I.C.C.P.T. — 
Fundulea, dă producții de 7 000—10 000 
kg/ha, tina recomandat în bWobrogea, 
sudul și vestul țării, pentru cultură irigată 
și neirigată și urmează să fie extins pe 
260 000 de hectare. HD 310 este productiv 
și foarte rezistent la secetă. HD 410 este 
un hibrid de mare productivitate, indicat 
pentru Cimpia Dunării. 

Dintre hibrizii simpli destinati culturilor 
ingate se evidențiază HS 330 (creat la 
IC.C.P.1.—rundulea, recomandat în Cim- 


pia Română și Dobrogea), care reușește 
şi în cultura neirigată. Are un potențial 
foarte ridicat de producție, pină la 15 000 
kg/ha în condiții de irigație și 11 000 kg/ha 
în condiții de neirigație. În medie, pe 
trei ani, acest hibrid a dat în cultură neiri- 
gată o producție de 9480 kg/ha. 

HS 400 creat la Stațiunea experimen- 
tală Lovrin, recomandat în Banat, dă bune 
rezultate atit în cultură irigată cît și neiri- 
gată. Este un hibrid tardiv capabil să va- 
lorifice bine agrofondurile superioare, dînd 
producții foarte mari (8 000—11 000 kg/ha 
în cultură neirigată şi 9 000—12 500 kg/ha 
în cultură irigată). 

Foarte productiv s-a dovedit şi HS 415, 
creat tot la Lovrin, care dă foarte bune 
rezultate în cimpia din vestul țării. 

Cercetările au fost extinse și la alte 
culturi, ca, de exemplu, orzul de toamnă 
și soia. La orz a fost creat soiul «intensiv» 
1, care dă producții pînă la 6000 kg/ha, 
fiind rezistent la ger şi secetă. În ultimii 
ani a fost creată la orz linia F 1 014, care 
este rezistentă la cădere și foarte produc- 

„tivă (6 000—6 500 kg/ha). Cercetările efec- 
tuate în ultimii ani în domeniul ameliorării 
soiei la |.C.C.P.T.-Fundulea au fost fina- 
lizate prin crearea soiurilor «Violeta» și 
«Flora», a căror capacitate de producție 
este de 2 300—2 800 kg/ha în condiţii de 
neirigație și de 3 000—3 800 kg/ha în con- 
diții de irigație. 

O mare atenție s-a acordat lucrărilor 
de ameliorare a florii-soarelui. Perspec- 
tiva cea mai mare o prezintă hibrizii simpli, 
HS 52 și HS 53, creați prin folosirea liniilor 
cu androsterilitate nucleară monogenică. 
Ei depășesc soiul de floarea-soarelui «Re- 
cord» cu 20—25% în privința producției 
de săminţă şi cu 28—35% în privința pro- 
ducţiei de ulei, avind un conținut de ulei 
în sămiînță de 52—53%,. O realizare impor- 
tantă o constituie şi crearea liniei AD-66, 
care posedă o gena dominantă — PL — 
pentru imunitatea absolută la mana tlorii- 
soarelui. În prezent se lucrează la transte- 
rarea acestei gene in genotipul liniilor 
componente ale celor mai valoroși hibrizi. 

Faptul că în ultimii ani au fost create 
în tara noastră linii și soiuri de plante cu 
producții ridicate ne dovedește cit de 
mari sint încă posibilitătile de imbunătă- 
tire a capacității de producție a principa- 
lelor plante de cultură: Aceasta cu atit 
mai mult, dacă avem în vedere că în lume 
au fost obținute deja soiuri de griu, care, 
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de unele faze intermetalice ale păminturi- 
lor rare cu metalele de tranziție din grupul 
fierului, care se dovedesc că posedă o 
magnetizare de saturație și un punct 
Curie suficient de înalte pentru a apărea 
drept candidați posibili în dispozitive care 
lucrează la temperatura ambiantă. Deose- 
bit de valoroși se arată compușii pămintu- 
rilor rare cu cobaltul. Se arată, de aseme- 
nea, că prezintă interes compușii inter- 
metalici ai fierului și manganului cu alte 
elemente din grupul păminturilor rare. 

Răspindirea tot mai mare a magneților 
în sectoare noi ale industriei se datorește 
și progreselor făcute în metodele de 
calcul inginerești pentru diverse aplicații. 
Așa se face că utilizările magneților per- 
manențţi, devenite de mult timp clasice 
(compase, instrumente electrice de măsu- 


în condiții optime de agrotehnică și în 
cultură irigată (pe suprafețe mici), au dat 
producţii de 10 000—12 000 kg/ha. 

Cifrele de prognoză care înfățișează 
etapele dezvoltării economice în viitoa- 
rele decenii, expuse în raportul la Conte- 
rinta Naţională a partidului, arată că dez- 
voltarea intensivă a agriculturii, ca ra- 
mură de bază a economiei naționale, ră- 
mîine un element esențial al creșterii 
noastre economice. 

Ca urmare, problema îmbunătățirii con- 
tinue a capacității productive a plantelor 
agricole, ca element al agriculturii inten- 
sive, rămîne o sarcină permanentă, care 
trebuie să ne călăuzească în activitatea 
noastră de cercetare. 

Se prevede ca în viitorul nu prea înde- 
părtat să poată fi create soiuri de griu cu 
o capacitate de producție pînă la 10 000 
kg/ha și hibrizi de porumb cu un potențial 
de producție de peste 15000 kg/ha, mult 
mai bogați în proteine decit cei actuali. 

Calitatea, obiectiv de ameliorare de 
mare însemnătate, s-a bucurat de multă 
atenţie în cercetările noastre din ultimul 
timp. Realizările privind sporirea conți- 
nutului de acizi aminici esențiali la po- 
rumb, a conținutului de proteine la griu, 
îmbunătățirea însușirilor de calitate la 
orzoaica de toamnă pentru bere sint în- 


rare și control, dituzori de sunet etc.), 
sînt azi considerabil extinse; atracția mag- 
netică a înlocuit alte sisteme de zăvorire, 
magneții permanenți se folosesc în locu! 
bobinelor (cu sau fără miez); plăcile mag- 
netice şi alte piese magnetice sînt încorpo- 
rate în motoare, alternatoare etc.; pangli- 
cile magnetice sînt înlocuitoare ale benzi- 
lor adezive și multe altele, la care trebuie 
să mai adăugăm suspensia magnetică a 
trenurilor şi motoarelor liniare pentru an- 
trenarea lor, tehnici care se elaborează 
acum în prima lor fază. 

Toate acestea fac ca cercetările în 
domeniul materialelor magnetice să se 
continue pretutindeni cu destulă inten- 
sitate. La I.F.B. este bine dezvoltat și 
acest sector ale cărui preocupări princi- 
pale se situează în clasa materialelor 
feritice și care a contribuit într-o anumită 
măsură la perfecționarea și controlul unor 
procese tehnologice, precum și la intro- 
ducerea în producție a noi tipuri de mate- 
riale feritice la Fabrica de ferite — Urziceni. 


curajatoare. Cercetările în acest sector 
vor fi dezvoltate în continuare la porumb 
și grîu şi se vor extinde la celelalte culturi, 
avind ca obiective: îmbunătățirea conti- 
nuă a conținutului de substante utile 
(proteine, ulei ș.a.), creşterea conţinu- 
tului de acizi aminici esențali, îimbunătă- 
țirea spectrului de acizi grași, îmbunătă- 
țirea unor însușiri de calitate specifice 
anumitor culturi. 

Concomitent cu aceste obiective, se va 
acorda o mare atenție îmbunătățirii con- 
tinue a rezistenței la boli și a rezistenței 
la condițiile nefavorabile de mediu (ger, 
secetă ș.a.), asigurîndu-se astfel constan- 
ta producției la noile soiuri și hibrizi. 
Ţinind seama de programul amplu de 
extindere a irigațiilor, în țara noastră se 
fac în prezent eforturi de a crea cit mai 
repede soiuri şi hibrizi adaptați la condi- 
tiile de irigație. 

Cultivarea soiurilor şi hibrizilor din ce 
în ce mai productivi și îmbunătățirea con- 
tinuă a bazei tehnico-materiale a agricul- 
turii vor asigura obținerea, în 1990, a pro- 
ducției de 28—30 milioane tone de cereale. 


Prof. dr. docent 
NICHIFOR CEAPOIU 
membru coresp. al Academiei R.S.R. 
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